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	Rubro Comercial:

	Equipos.

	

	Objeto de la contratación:
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Nombre del Organismo Contratante MINISTERIO   DE AMBIENTE Y DESARROLLO  SUSTENTABL E  

 

PROCEDIMIENTO DE SELECCIÓN 

TIPO: Contratación Directa   por  Exclusividad.  Nº   9  Ejercicio:  201 6  

CLASE: De etapa única nacional  

MODALIDAD: Sin Modalidad  

Expediente Nº: 00 1 4507 /201 6  

 

Rubro Comercial: 

Servicio de Noticias. 

 

Objeto de la contratación: 

Contratación del servicio de auditoría de medios de comunicación integral. 

            

Costo del pliego Sin valor        

            

PRESENTACIÓN DE OFERTAS 

            

Lugar/Dirección Plazo y Horario  

Mesa General de Entradas, Salidas y Archivo del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, en San Martín 451, planta baja (CP: 1004), Ciudad Autónoma de Buenos Aires Hasta la fecha y hora fijada para la  apertura de ofertas.  

            

ACTO DE APERTURA 

            

Lugar/Dirección Día y Hora  

Sala de Aperturas del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, en San Martín 451, piso 5, oficina 511 (CP: 1004), Ciudad Autónoma de Buenos Aires       06 de junio de 2016 a las 12:00 hs.  

 

Adquisición de equipamiento portátil para el Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares.

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Costo del pliego
	Sin valor
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	PRESENTACIÓN DE OFERTAS

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Lugar/Dirección
	Plazo y Horario

	Mesa General de Entradas, Salidas y Archivo del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, en San Martín 451, planta baja (CP: 1004), Ciudad Autónoma de Buenos Aires
	Hasta la fecha y hora fijada para la apertura de ofertas.

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ACTO DE APERTURA

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Lugar/Dirección
	Día y Hora

	Sala de Aperturas del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, en San Martín 451, piso 5, oficina 511 (CP: 1004), Ciudad Autónoma de Buenos Aires
	15 de noviembre de 2016 a las 12:00 hs.

	
	


ESPECIFICACIONES TÉCNICAS

Especificaciones Técnicas 

Equipamiento Portátil para cumplir procedimientos de Coastdown en Pista y Certificación de Emisiones de Vehículos en uso real en la calle (Real Drive Emission-RDE) conforme a Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R83 y R49) previsto para la medición de vehículos livianos con correlación en laboratorio de referencia sobre un vehículo liviano patrón diésel conforme a normas de aplicación y certificaciones de equipos requeridos con trazabilidad a patrones internacionales, puesto en el Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares (LCEGV) del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable (MAyDS).

El equipamiento ofertado deberá ser totalmente compatible con los equipos de medición y calibración disponibles en el LCEGV que se detallan a continuación para asegurar la calibración y validación de ensayos RDE con PEMS (Apéndice 3 de las Directivas  427/2016/CE) por correlación con ensayos en la celda dinamométrica del LCEGV a utilizar que aseguran el cumplimiento de las normativas de aplicación.

Equipos disponibles actualmente en célula de certificación de emisiones de escape

· Banco dinamométrico de  chasis de 48” para vehículos Light Duty con sistemas de suministro de energía, automatización y control, seguridad y calibración, Marca: MAHA, Modelo: AIP ECDM 48L, con rolo de 48” y sistema de freno todo eléctrico con sistema de adaptación para motocicletas
· Micro terminal conductor y seguidor de ciclos de ensayos. Marca: Horiba Modelo: Driver AIDS para par CDTCS5000
· Conjunto de unidad CVS y Túnel de dilución con sistema de muestreo y análisis de HC en caliente. Marca: Horiba, Modelo: CVS7400T con 4 venturis de flujo crítico de 2, 4, 8 y 16 m3/min. Túnel de dilución con sistema de muestreo DLS-7100 E, sistema de muestreo y análisis, Horiba OVN 720A con Analizador de THC FIA 725A

· Banco de analizadores tipo US Tier 0 – US LEV para emisiones diluidas de sacos y directas  de CO(L) y CO (LEV), NO/NOx (L) y NO/NOx (LEV), THC, NMHC, CH4 y CO2. Marca: Horiba,  Modelo: MEXA 7400LE compuesto por:

· Banco ANR1 ó Dilute, compuesto por analizadores CO Low AIA-721 A (NDIR), CO2 AIA – 722 (NDIR), THC FIA 725 A (H.FID), NOx CLA-750A (Vac. CLD)

· Banco ANR2 – Low Emission compuesto por analizadores HORIBA, CO LE AIA-721 LE (NDIR), CO2 AIA - 722 (NDIR), THC FIA 726 LE (H.FID), NOx CLA-750 LE (Vac. CLD), CH4 GFA-720 LE, GC+FID

· Sistema de acondicionamiento de muestras diluidas tipo US TIER 0 US LEV, proveniente de unidad de sacos y de línea directa desde CVS-Túnel de dilución Marca Horiba,  Modelo: SHS para MEXA 7400LE.
· Sistema de colecta de muestras de aldehídos, cetonas y alcohol, para su posterior medición en cromatógrafo, sin incluir este último. Marca Horiba,  Modelo: Impinger para CVS 7400T
· Sistema que colecta HC específicos (C3 - C12) para su análisis posterior por cromatografía gaseosa, sin incluir este último Marca Horiba,  Modelo: BSU para MEXA 7400LE con conectores rápidos para muestreo desde bolsas.

· Sistema automático de control y ejecución de ensayos con unidades principales de control por computadora interfase-usuario (Hardware y Software) Marca Horiba ,  Modelo:. CDTCS Serie 5000
· Sistema Generador de Aire cero marca INNOTEC Modelo Air Cat

Conjunto de instalaciones y equipos auxiliares y complementarios:

Dispositivo de fijación del vehículo en el banco dinamométrico.

Dispositivo y pesos de calibración del banco dinamométrico.

Dispositivo de centraje de las ruedas del vehículo sobre el banco dinamométrico.

Mecanismo automático de cobertura de los rodillos del banco dinamométrico.

Soporte móvil para  Micro terminal conductor y seguidor de ciclos de ensayos.

Ventilador de velocidad variable para refrigeración del vehículo en banco dinamométrico.

Consola de instrumental de medición adicional de temperaturas y presiones.

Unidad de medición de condiciones ambientales.

Sistema de extracción de gases de banco de analizadores y sistema de muestreo

· Unidad de toma de muestras con 12 sacos.

· Unidad de toma de muestras de partículas de 4 fases.

· Unidad “T” de mezclado de los gases de escape con aire ambiental  calefaccionados y automatizados con baja pérdida de carga, para ensayos de vehículos ciclos Otto.

· Banco de aire puro con microbalanza y mesa anti-vibratoria para  pesaje de filtros de material particulado.

· Analizadores portátiles para medición de HC y CO en ralentí.

· Medición de opacidad en humos diesel.

· Conjunto de equipos e instrumentación de calibración:

· Módulo divisor de gases y generador de NOx / Módulo de “Multiespangas” / Unidad de calibración de caudal del CVS. Método SAO Comprobación integral de C3H8. Método CFO/ Calibrador de transductores de presión. / Calibrador de termoresistencias PT 100 y  termopares.
· Estación meteorológica
ITEM 1: Un (1) equipo integrado con hardware y software conforme a normas de aplicación  con GPS, scanner de OBD (On Board Diagnostic), central meteorológica y correvit para coastdown en carretera, incluyendo como opcionales balanza de pesada de vehículos hasta 8000 Kg con certificado de trazabilidad internacional instalada en LCEGV y equipo de medición de caudal físico de combustible conforme Reglamento N° 83 de la Comisión Económica Para Europa de las Naciones Unidas (CEPE NU) actualizada, Reglamento N° 101 (CEPENU) actualizado y normas ISO IEC 10521 Road vehicles — Road load -Part 1y2

El equipamiento deberá presentar la siguientes características certificadas con trazabilidad ISO 17025 a patrones internacionales de referencia tipo NIST o similar

Precisión requerida para las mediciones:

a) Velocidad del vehículo: +/-0,5 km/h o +/-1 %, el que sea mayor;

b) Tiempo: +/-50 ms o +/-0,1 %, el que sea mayor; time de resolución min. ±0.01 s

c) Velocidad del viento: +/- 0,3 m/s;

e) Dirección del viento: +/- 3°;

f) Temperatura atmosférica: +/- 1 K;

g) Presión atmosférica: +/- 0,3 kPa;

h) Masa del Vehículo: ± 10 kg; (±20 kg para vehículos > 4,000 kg)

1. Sistema de test de vehículos en carretera (CORREVIT) con software para la determinación de potencia resistiva y ejecución de ciclos de conducción de durabilidad

Sistema de test portátil para ser montado en cualquier tipo de vehículo de manera fácil y rápida para la medición de los principales parámetros, necesarios para la determinación y verificación de los datos de partida, principalmente para la ejecución de los ensayos de desaceleración libre en ruta para Certificación de emisiones de vehículos en dinamómetro de chasis conforme a Directivas de la Comunidad Económica Europea 70/ 220/ CEE y posteriores (incluyendo 715/2007/CE y 692/2008/CE y modificaciones) y normas US CFR Título 40 parte 86 actualizadas. Reglamento N° 83 de la Comisión Económica Para Europa de las Naciones Unidas (CEPE NU) actualizada, Reglamento N° 101 (CEPENU) actualizado y normas ISO IEC 10521 Road vehicles — Road load -Part 1y2
Otras aplicaciones:

Ensayos de durabilidad y de determinación del factor de deterioro empleando el Ciclo AMA del EPA o ciclo especificado en Directivas 91/441/CE y 98/69/CE y posteriores  (incluyendo 715/2007/CE y 692/2008/CE y modificaciones)

Determinación del consumo de combustible a velocidades fijas y variables.

Determinación del espacio de frenado del vehículo.

Investigación y desenvolvimiento de nuevos productos.

· Principales datos a relevar:

Velocidad.

Distancia recorrida.

Tiempo del test.

Consumo instantáneo y total de combustible.

Aceleraciones.

Desaceleraciones.

Temperatura ambiente

Humedad ambiente.

Presión barométrica.

Velocidad del viento.

Dirección del viento.

1.1 Principales características del sistema de test:

El sistema de test deberá presentar, como mínimo, los siguientes requisitos:

Construcción modular, compacta, de reducidas dimensiones y peso, apta para instalar en la cabina del vehículo el sistema de adquisición de datos, el sensor de consumo de combustible en el compartimiento del motor, y el sensor óptico del lado externo o lateral del vehículo.

Todos los componentes del sistema serán del tipo que no les afecte las vibraciones, ruidos, campos electromagnéticos, típicos del vehículo y condiciones climáticas normales.

Operación sencilla y de fácil manejo.

Presentación de los resultados del test en display e impresora de 32 dígitos, presentándolos durante e inmediatamente después del test.

Los resultados y datos deberán listados e impresos de acuerdo a diferentes criterios establecidos por el usuario como por ejemplo: intervalos de tiempo, incrementos de velocidad, distancia determinada, etc.

Ajuste rápido y preciso de los transductores de datos de carretera y de consumo de combustible.

Alimentación del sistema de test con la batería del vehículo utilizado en el test.

Salida de datos a través de: Unidad de display, interfase de señal RS232, floppy drive compatible con MS-DOS.

1.2 Medición y datos del test:

Datos listados de acuerdo a incremento de velocidad, intervalos de distancia y tiempo, secuencia de test deseada, seleccionable por interruptor rotativo o similar.

Inicio del test a una velocidad determinada, por Ej.: inicio a exactamente 40 km/h.

Parada automática del test, después de x metros. Ej.: para el test de consumo de combustible, la parada es exactamente a 1.000mts.

Parada de test a x Km/hs, Ej.: para el test de frenado, la parada es exactamente a 20Km/h.

Test con intervalos de velocidades seleccionadas, Ej.: para el test de desaceleración, de 80 a 40 Km/h. Cálculo del tiempo y desaceleración en el intervalo seleccionado.

Modo automático con una serie de test establecidos.

Alarma sonora que actúa cada vez que la velocidad está fuera del intervalo establecido.

Alarma sonora y display que actúa hasta alcanzar la velocidad preestablecida, Ej.: hasta alcanzar los 100 km/h establecidos para iniciar el test.

Inicio y parada comandada internamente y externamente, como por ejemplo con barrera luminosa.

Inserción de líneas adicionales en la impresora para observaciones del test.

1.3 Procesamiento de datos:
Los resultados del test, además de quedar registrados en la impresora del equipo, deberán permitir ser procesados y mostrados en gráficos utilizando una PC común, mediante software específico del sistema de test.

1.4 PC tipo Laptop con Software graficador y procesador de resultados conforme a normativas de certificación (y previsión de laptoc con software de repuesto)
El sistema deberá ser provisto con dos (2) PC tipo Laptop, interfaces de conexión y software necesario para graficar las curvas de desaceleración libre y hacer todo el procesamiento de datos conforme a normativa

512 Mb de memoria RAM

40 Gb de memoria ROM (mínimo)

Unidad lectora-grabadora de CD Rom.

Modem tipo US-Robotics 56K o similar.

WINDOWS( 2000 o superior, compatible con el sistema operativo adoptado para todo el equipamiento ofertado, previendo intercomunicación con sistema instalado.

Con todas las licencias para uso de Software

1.5 Central meteorológica (incorporada o como equipo portátil)
El sistema  CORREVIT deberá contar con una central meteorológica incorporada o  equipo portátil adicional conectado al sistema, para determinar y registrar los parámetros especificadas por las normativas de certificación de emisiones para habilitar la realización de ensayos de desaceleración libre en pista

Temperatura ambiente: debe estar entre 5 y 35 °C

Presión atmosférica: debe estar entre  91 y 104 Kpa (680 y 780 mmHg)

Velocidad del viento (medida a 70 cm del suelo): la media no debe superar 2 m/ seg ni existir picos de 5 m/ seg, la Componente transversal del viento no debe superar los 2m/seg

1.6 Principales especificaciones técnicas:
Unidad de Display.

Display:
Tipo led de alta luminosidad, 13 dígitos, 13 mm. de altura.

Alimentación:

 través de unidad de control

Dimensiones aprox.: 
21 x 18 x 4 cm

Peso aprox.: 
     1 Kg.

Unidad de control con impresora:

Impresora:
De papel metálico, 32 dígitos.

Alimentación:
10,5 hasta 30 VDC, con protección de polaridad.

Dimensiones aprox.:
23 x 22 x 10 cm.

Peso aprox.:
 3Kg.

Dispositivos auxiliares y accesorios:

Disk drive 3,5". 720 KB, MS-DOS compatible.

Set de cables, interruptores, y valija porta equipo de aluminio.

Programas de interfaces WBSSI para programas de tablas y cálculos., controlados a través de interfaz tipo RS232.

Set de accesorios de montaje del sistema a vehículo.

Sensor transductor de consumo de combustible, para todo tipo de combustible, incluido alcohol 100% y biodiesel, con precisión de +/- 1% de la lectura, rango de caudal de 1 hasta 60 l/h., con sistema de compensación de pérdida de presión por utilización del instrumento, tipo PLU 116H o superior.

Sensor transductor de datos de carretera, óptico, con precisión de +/- 0.1 Km/h, rango de velocidad de 0,2 hasta 300 Km/h.

Precisión de la lectura de tiempo +/- 0,1 segundos y resolución del instrumento de 0,1 segundo

Precisión de la lectura de temperatura +/- 0,5 °C y resolución del instrumento de 0,5 °C

Precisión de la lectura de presión atmosférica +/- 0,5 KPa

Precisión de lectura de velocidad del viento +/- 0,2 m/ seg

Precisión de lectura de dirección del viento +/- 0,2 rad

Manual de operación, certificados de calibración trazable a patrones internacionales.

2. Sistema de test en carretera (tipo GPS) con software para la determinación de potencia resistiva y ejecución de ciclos de conducción de durabilidad
Sistema de toma de datos basado en GPS para la realización de los ensayos de “Coast-down” en carretera en vehículos y motocicletas. Ha de ser portátil, con un peso máximo de 500 gramos, con baterías y cargador incorporados para toma de datos sin conexión a corriente eléctrica, debe tener interface USB para computador de análisis de datos, debe disponer de unidad de memoria para almacenamiento de datos, tipo tarjeta SD o similar con la mayor capacidad de memoria de que se pueda disponer.
Deberá incorporar todos los accesorios requeridos para emplear el sistema en ensayos de desaceleración libre en motocicletas conforme a Directivas Europeas (CE 97/24/CE y posteriores) y US CFR 40 Parte 86

Debe disponer de pantalla y teclado que permitan iniciar una toma de datos sin conexión la laptop.

La velocidad de toma de datos ha de ser de 10 Hz.

Debe incluir un laptop con hardware para conexión al equipo y software para el proceso y análisis de los datos adquirido conforme a Directivas CE 97/24/CE y posteriores, con ciclos de conducción de durabilidad. Con todas las licencias para uso de Software

Disponibilidad de modulo de entrada / salida  para la recopilación de datos de fuentes externas, como señal de posición del acelerador del motor o RPM. 
Tarjeta de memoria flash y enlace directo de PC en tiempo real a través el software incluido.
Características:
• 10Hz en contacto con la velocidad y la distancia de medición con GPS
• Interior de orientación para la medición de la tasa de deslizamiento y ángulo verdadera partida.
• RS-232 interface serie interfaz USB
• Datos de acceso a la MMC / SD tarjetas
• Opción de módulo de entrada disponibles para la tala de nuevas señales analógicas y digitales. 


GPS

	Velocidad
	Distancia
	

	Precisión
	0.2 Km/h
	Precisión
	0.05% (<50 cm por Km)
	

	Unidades
	Km/h or Mph
	Unidades
	Metros / Pies
	

	Velocidad de actualización
	10 Hz
	Velocidad de actualización
	10 Hz
	

	Velocidad Máxima
	1000 Mph
	Resolución
	1 cm
	

	Velocidad Mínima
	0.1 Km/h
	Precisión de la altura
	10 Metros 95% CEP**
	

	Resolución
	0.01 Km/h
	
	

	Posicionamiento Absoluto
	Tiempo
	

	Precisión
	2.5m 95% CEP**
	Resolución
	0.1 s
	

	Velocidad de actualización
	10 Hz
	Precisión
	0.1 s
	

	Resolución
	1 cm
	
	

	Heading
	Potencia
	

	Resolución
	0.01°
	Rango del Voltaje de entrada
	6v-28v DC
	

	Precisión
	0.2°
	Corriente
	Tipicamente100 mA
	

	Aceleración
	Características físicas y operativas
	

	Precisión
	1%
	Peso
	225 gramos
	

	Máxima
	4 G
	Tamaño
	113 mm x 63 mm x 93 mm
	

	Resolución
	0.01 G
	Temperatura de operación
	-20°C a +50°C
	

	Velocidad de actualización
	10 Hz
	Temperatura de almacenamiento
	-30°C a +80°C
	

	Memoria
	Definiciones
	

	MMC / SD Card
Tiempo de almacenamiento
	Depende de la capacidad de la memoria*
	** CEP = Circle of Error Probable (Circulo de error probable)

95% CEP (Circle Error Probable) significa que el 95% del tiempo la posición de las lecturas caerán dentro de un círculo de diámetro determinado
	

	* Aproximadamente1.2Mb por hora cuando se usa sistema de almacenamiento del GPS
	


Salidas

	Velocidad de salida de datos
	10Hz directo / 5Hz via radio
	

	Datos aprovechables
	Satélites de contacto, Latitud, longitud, velocidad, dirección, altitud, velocidad vertical, distancia, aceleración longitudinal y lateral, ángulo de Split, Denominación real
	

	Pantalla de  LCD
	

	Modo de rendimiento
	0-60, 0-100, 2 x Rango de aceleración definido por el usuario, 0-XXX-0 (definido por el usuario), velocidad máxima, velocidad media, Pico longitudinal de aceleración, 2 x Rango de deceleración definido por el usuario, tiempo y velocidad en (100m, 200m, 400mm, 1 km, 1/8milla, 1 / 4 milla, 1/2milla, 1 milla). Mínimo ápice de velocidad.
	

	Modo tiempo por fase
	Tiempo de vuelta actual, mejor tiempo de vuelta, último tiempo de Split, la velocidad en Split, velocidad mínima, Análisis de tiempo de vuelta y Split
	

	Modo derivación
	Deriva de ángulo, velocidad, ángulo de deriva del pico, deriva en el pico de velocidad, Sector de actualización, Sector de la puntuación, total de la puntuación en el pico de aceleración longitudinal, Velocidad media
	

	Modo Mostrar Velocidad / PDI
	Velocidad actual, velocidad media, punto de interés local
	


Entradas
	Módulo de Entradas
	Listo para la conexión a accesorio opcional módulo de entrada, para permitir la medición y registro de entrada analógica y digital de datos como rpm del motor y la posición del acelerador
	


Con pantalla LCD de análisis en tiempo real en cuatro modos: tiempo por fase, el rendimiento, la deriva, y la velocidad. Incorporado  un sensor calibrado de orientación que permite la medición exacta de los vehículos a la deriva de un grado. El modo tiempo por fase permite la exhibición inmediata de la división y los tiempos por fases. Una función velocidad media se incluye en la velocidad.

Modo de visualización.

Registro de datos en formato binario suministrado a la tarjeta SD 256Mb proporcionando hasta 200 horas de continua adquisición de datos. Además de los datos grabados en la memoria de la tarjeta, debe tener capacidad para salida a través de un enlace directo de PC en tiempo real. Incluido HERRAMIENTAS DE SOFTWARE. 
Opción de entrada / salida del módulo  disponible para recopilación de datos de fuentes externas, como señal de posición del acelerador del motor o RPM. 
Sensor de velocidad 10Hz

Con 10Hz SPEED SENSOR conforme calificación de IP66, motor de 10Hz GPS Salidas analógicas y digitales. Acceso a los mensajes NMEA de la serie RS-232 de salida, junto con una vuelta virtual baliza de salida. Los datos sobre la producción.

DGPS estación base 

Con sistema completo de corrección diferencial diseñado para proporcionar correcciones locales y mejorar la precisión del GPS. El enlace de radio se utiliza para enviar corrección 
de información al sistema GPS donde es procesada y utilizada para mejorar la precisión posicional. 
Opción de actualización

Con sistemas para mejorar la solidez de la comunicación con los satélites, al mismo tiempo, minimizar la puesta en marcha y volver a los tiempos de adquisición.

Sistema de telemetría

Con SISTEMA de telemetría que utiliza módems de radio de alta potencia capaces de 
la transmisión y recepción de datos por RS232 a distancias de hasta 3,5 kilometros. Dos emisoras de radio con módulos de telemetría se puede utilizar para transmitir datos en serie desde una unidad remota a una PC portátil a un porcentaje máximo de hasta 20 Hz. Con módulos utilizables para recibir Información de corrección diferencial (DGPS) de una estación base para corrección de posición. Cada radio suministrada con una antena magnética de montaje, conectada simplemente al sistema a través de un cable.

Módulo Bluetooth (Incorporar si esta disponible como opcional en el modelo ofertado)
Con MÓDULO BLUETOOTH ó adaptador de propósito general diseñado como alternativa al uso de conexión con cable en serie entre el sistema y una pantalla de PC o computadora portátil equipada con una interfaz de Bluetooth, lo que permite un aumento de  flexibilidad de puesta en marcha mediante la eliminación de cualquier restricción de cableado. Con un alcance de hasta 30 metros, La unidad incorpora un KC-22 Micro Módulo OEM Bluetooth, debe estar diseñado para un máximo rendimiento en un mínimo espacio El módulo de comunicaciones debe ofrecer a 115K Baudios, la garantía completa para la captura y transferencia los datos.
4. Sistemas de chequeo de “Centralina” electrónica del vehículo  OBD II (Laptop, conectores, software y provisión de actualizaciones del software) y equipamiento para prueba a modo de fallos 
Sistema de diagnóstico a bordo deberá consistir en una PC  LAPTOP PENTIUM IV con software OBD II (On Board Diagnostic) para ejecutar tarea de chequeo de información desde centralinas electrónicas (Ordenadores) que comanden el funcionamiento del motor de los vehículos nuevos. Deben ser compatibles con los requerimientos para homologación de sistemas OBD especificados por las Directivas Europeas 70/220/CEE y Posteriores y CFR40 parte 86, identificando por códigos de fallas todas las averías de los sistemas   de control de emisiones.
Debe ser una herramienta de exploración tipo genéricas compatible con todos los protocolos OBD-II (SAE VPW / PWM J1850 PWM,  J1850 VPW, ISO 9141-2, SAE J2284, CAN etc.), el protocolo de detección automática de características, y los buques con software de diagnóstico avanzados. Ambos sistemas deben responder a las características generales aquí especificadas, no obstante sus interfases de conexión y software de chequeo deberán ser diferentes y complementarios para abarcar la exploración y el diagnostico la mayor parte de los vehículos que ingresan al mercado argentino (especialmente de origen europeo, norteamericano y asiáticos).
El OBD requerido tiene que interrelacionar en tiempo real con el software de los distintos vehículos a ensayar, para determinar y controlar el correcto funcionamiento de todos los sensores de gestión del motor. 

· Sensor de oxígeno. 

· Sensor de temperatura de aire

· Sensor de temperatura de líquido refrigerante.

· Sensor de presión MAP

· Sensor  de presión barométrica.

· Sensor de masa de aire (MAF)

· Sensor de flujo

· Sensor de velocidad de neumático con ABS Control

· AIR-BAG Control

· Sensor de velocidad (VSS)
· Control de válvula EGR.
· El cable de intercomunicación debe ser ficha universal de OBD II.
·  Soft y formato de datos con  salida a PC .
Deberán incluir cables y conectores universales apropiados para conectar cualquier vehículo liviano o mediano comercializado en el MERCOSUR, así como los más comunes y estandarizados del mercado Europeo, Asiático y de los Estados Unidos. 
Datos Técnicos:

Pentium 1,86 GHz (o superior)

512 MB RAM (mínimo)

Unidad de CD (Lectograbadora)

Tarjeta gráfica VGA.

Disco duro 8 GBytes.(mínimo)

Pantalla plana LCD 12”.

Teclado y Mouse inalambrico

WINDOWS( NT Operating System o superior,

compatible con el sistema operativo adoptado para todo el equipamiento ofertado, previendo intercomunicación con sistema instalado.

El software deberá prever una actualización durante 15 años e incluir todas las plataformas y formatos incorporados a los diferentes modelos de vehículos comercializados en el MERCOSUR, así como los más comunes y estandarizados del mercado Europeo, Asiático y de los Estados Unidos. Con todas las licencias para uso de Software

Características del software:

- Permite leer y eliminar los códigos de fallas de la centralina electrónica (ECU) del vehículo

- Con “Freeze Frames” (congelador de pantallas) y capacidad para recuperar un "snap-shot" (disparador de captura de datos) de los datos cuando los sensores conectados a la ECU encuentre códigos de fallas.

Pantallas de sensores de oxigeno que muestren localización de sensores, umbrales de voltaje y tiempos de switch.
- Para utilizar en ensayo sobre dinamómetro de chasis bajo carga para medir torque y potencia (transmisión manual) y secuencias de aceleración y velocidad máxima. 
- Color y gráficos personalizables y medidores darle gráfica de la vista de los datos del sensor. 
- uso del sistema de almacenamiento de datos para registrar los parámetros del motor y saludable que el uso de datos para ayudar a detectar problemas en el futuro.
- Aviso de alerta por ejemplo cuando la temperatura del refrigerante del motor (y/o otros parámetros similares) está demasiado alta, previniendo inconvenientes 
- Monitor de estado para verificar si el vehículo está listo para pruebas de emisiones. Después de la limpieza de los códigos de fallas

- Capacidad de Monitoreo continuo y discontinuo del estado de la ECU (utilizado como un prerrequisito en el test de emisiones conforme a normativa de aplicación) 

- Configuración del almacenamiento de datos; registro de clientes, marcas, configuraciones de modelo verificadas especificando datos y tipos sensores. 
5. (Opcional) Sistema de medición de pesos en orden de marcha y en eje de tracción de los vehículos y motocicletas 

Se deberá suministrar un sistema de medición del peso de vehículos livianos, medianos y motocicletas compuesto, por dos (2) balanzas electrónicas que cubran el rango de pesos entre 100 Kg. y 8000 Kg, cumpliendo con las precisiones especificadas por las normativas de aplicación (punto III). 

Precisión de 100g o similar debe ser adecuada para la determinación de masas en orden de marcha para ensayo de vehículos bajo normativas CFR 40 Parte 86 y Directivas de la CEE CE 97/24/CE. 

El sistema de medición de pesos (balanzas electrónicas) deberá contar con la capacidad de determinar, también, el peso del vehículo en los respectivos ejes de tracción trasera y delantera. 

Deberá contar con una central electrónica, con software básico para ingreso de datos y consignas, selección de unidades de medición y secuencias automáticas de calibración, un display para visualizar los valores de peso medidos y  una impresora para registrarlos en papel. 

Luego de instalada se deberá verificar con las pesas patrones la perfecta nivelación y calibración de la misma y emitir el correspondiente certificado 

Deberá contar con certificación de lecturas en todo el rango de medición, frente a patrones trazables a NIST o similar e incluir un  juego de pesas (Mínimo 10 pesas por cada balanza incorporada que cubran el rango de medición y mecanismo de manipulación), también certificadas frente a patrones NIST o similar para calibración. Las pesas deberán ser suministradas con una caja especial de almacenamiento (acondicionada en humedad) con cierre hermético para su protección de golpes y humedad ambiente

6. (Opcional) Sistema de medición de consumo de combustibles líquidos, instalación, capacitación y previsiones  seguridad 
El sistema de medición de consumo de combustibles líquidos, será utilizado  para la determinación e indicación simultánea del consumo del vehículo en test en el laboratorio o en pruebas de carreteras. 

Deberá estar compuesto básicamente de 2 unidades portátiles e independientes, una que contenga todos los elementos  en un pequeño armario y la otra unidad que contenga la indicación digital del consumo.

Deberá estar integrado al sistema de automatización de la célula 1 para determinación de consumos en secuencias de manejo tipo US FTP 75/ US HIGH WAY/ SFTP-(SC03 y US06)/ CE MVEG A y B y demás ciclos de acuerdo a normativas citadas en el punto III.A.

· Características principales:

Tipos de Combustibles:

· Alcohol 100%

· Naftas 100%

· Mezclas naftas - alcohol

· Gasoil

· Biodiesel

Alimentación eléctrica:

· 12V C.C.

· 220V C.A. – 50 Hz.

Unidad Armario

· Unidad compacta de reducidas dimensiones para utilización sobre vehículo o en banco de rodillos

· De aluminio, portátil 

· Dimensiones aproximadas: 19 “ x 6U

· Peso total aproximado:  23 Kg.

Unidad De Indicación De Consumo

· Unidad compacta de reducidas dimensiones para utilización sobre vehículo o en banco de rodillos.

· Permite la conexión de una unidad de mando a distancia mediante dos pulsadores de las señales de Inicio y Fin de consumo

· Deberá disponer  de tres indicadores digitales para lectura de los siguientes parámetros:

· Tiempo de consumo:
 4 dígitos.

· Rango de Indicación:
 59 min, 59 seg, 59 hs

· Consumo total:

 5 dígitos.

· Rango de Indicación:
 0.1 a 9999.9 ml

· Consumo Instantáneo/ Promedio:
 4 dígitos

· Rango de Indicación:
 00...01---999.9 l/h.

· Programación del Factor de Calibración Kd:
 con cuatro pulsadores 

ITEM 2: Un (1) equipo PEMS  (Portable Emissions Measurement Systems) u OBS  (On Board System) con su hardware y software conforme a normas de aplicación con auxiliares integrados, GPS, central meteorológica, scanner de OBD (On Board Diagnostic) para certificación de emisiones en vehículos livianos bajo ciclos RDE (Real Drive Emission) conforme a Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación 427/2016/CE y 646/2016/CE para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49) con todos los periféricos, conectores , fuentes de energía y accesorios requeridos para montaje en vehículos, puesta en marcha y calibración de equipamiento, validación y correlación de uso conforme normas de aplicación con certificados trazables a patrones internacionales tipo NIST o similar.
Sistema que mide continuamente el caudal de gas de escape de motores de combustión interna y las concentraciones de CO, CO2, NOx, NO, NO2 y NP para el cálculo de las emisiones másicas de contaminantes y economía de combustible por balance de carbonos. Un receptor GPS proporciona datos de posicionamiento global y velocidad del vehículo, mientras que los sensores auxiliares monitorean los parámetros del motor y las condiciones atmosféricas en tiempo real. Las emisiones másicas pueden ser reportadas por unidad de tiempo (gr/seg.) o distancia (gr/Km). El sistema OBS ó PEMS está diseñado para su uso con vehículos livianos con equipos en funcionamiento en una amplia variedad de combustibles, incluyendo gasolina, diesel, bioetanol, biodiesel, GLP y GNC. También puede ser utilizado para vehículos de pasajeros y utilitarios livianos o semipesados Diesel o gasolina y combustibles alternativos. 

Características del equipamiento:

El sistema PEMS u OBS se compone de una serie de módulos individuales, independientes, cada uno con una funcionalidad específica, que puede ser operado como dispositivos analíticos independientes o como parte de un sistema de medición plenamente integrado. Cada módulo debe estar diseñado para mantener su rendimiento analítico de alto grado, mientras que opera bajo entornos de prueba extremas con los requisitos de espacio mínimo, el peso y la energía. El diseño debe ofrecer una flexibilidad óptima, rendimiento y facilidad de uso en múltiples aplicaciones en el mundo real y en condiciones de prueba duras. Tanto si se utiliza en la célula de prueba dinamométrica  como en el campo, el mismo debe ser:

- Fácil de instalar y montar en cualquier vehículo liviano o utilitario (diseño modular y el acceso frontal)

- Con conectores de ajuste rápido para tuberías de gases

- Cables aislados a ruidos y campos electromagnéticos con conectores apropiados para conexiones del módulo en un solo paso

- Bajo consumo de energía para largos tiempos de operación 

- Diseñado en base a módulos ensamblables con practicidad, robustez y previsiones en una armadura anti vibración

- Equipado con botón de seguridad de emergencia para detener el suministro de electricidad y gas

- Fácil de operar con un software de control amigable y conforme normas de aplicación.

Conforme lo define el Reglamento 427/2016 y 646/2016/CE el PEMS y demás normas de aplicación deberá estar provisto de: 

- Analizadores para determinar la concentración de contaminantes en los gases de escape. 

- Sistema de medición de Número de Partículas (NP) sistema CPC (condensation particle counting)

- Uno o varios instrumentos o sensores para medir o determinar el caudal másico de escape.

- Un sistema de posicionamiento global para determinar la posición, la altitud y la velocidad del vehículo. 

- Si procede, sensores y otros instrumentos que no formen parte del vehículo, por ejemplo para medir la temperatura ambiente, la humedad relativa, la presión del aire y la velocidad del vehículo. 

- Una fuente de energía independiente del vehículo para alimentar el PEMS.

Parámetros de ensayo Los parámetros de ensayo, tal como se especifica seguidamente en el cuadro 1 (Anexo 1, Reglamento 417/2016) se medirán, se registrarán con una frecuencia constante de 1,0 Hz o mayor de conformidad con los requisitos del apéndice 8 del Reglamento 417/2016. Los parámetros de la ECU, si se obtienen, deben estar disponibles con una frecuencia sustancialmente superior a la de los parámetros registrados por el PEMS para garantizar un muestreo correcto. Los analizadores, caudalímetros y sensores del PEMS serán conformes con los requisitos establecidos en los apéndices 2 y 3 del presente anexo. 

Cuadro 1 Parámetros de ensayo y Unidades recomendadas
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Características principales:

Rangos de condiciones de operación de operación

Temperaturas (°C): -10 a 40

Humedad (relativa %): 0 a 80 %

Altitud de funcionamiento: 0 a 2000 m de altitud

Rangos Aprox.  de Analizadores

CO (% Vol.): 0 - 8 

CO2 (% Vol.): 0 - 18 

*NOx (ppm): 0-3000

*NO (ppm): 0-3000

*NO2 (ppm): 0-1000

Rango Aprox. de Flujo de gases de escape a 1 atm y 293 K (Kg/min): 0 a 1080 Kg/h (15 m3/min)

Rango Aprox. de medición de otros sensores:

- Presión de gas de escape (KPa): 0 a 115

- Temperatura de gas de escape (°C): 0 a 800

- Presión atmosférica (KPa):0 a 115

- Temperatura ambiente (°C): -45 a 60

- Humedad ambiente (%): 0 a 100

Sistema de muestreo de gases

- Velocidad de flujo de muestreo de gases (Lt/min):  aprox. 1,5 a 2,5

- Temperatura de línea de muestreo (°C): 95 °C 

- Presión de muestreo (KPa): -5 a 5

Velocidad de muestreo de datos

- Muestra de datos (Hz): min. 5 

- Registro de datos (Hz): min. 5 

Requisitos Mínimos de Linealidad 

Todos los analizadores,  caudalímetros,  sensores  y señales deberán cumplir los requisitos de linealidad del cuadro que sigue abajo. 
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* Los analizadores deberán poder ser linearizados través de equipo Horiba GDC 703 (Gas Divider and Converter Checker) disponible en LCEG-MAyDS Por otra parte los analizadores por quimiluminicencia para NOx/NO/NO2 ademas de linearización se chequera con equipo Horiba GDC 703 la eficiencia del convertidor de NOx razón por la que el equipamiento OBS deberá estar preparado para conectarse al GDC 703 y realizar automáticamente linearización y eficiencia del convertidor

Oferta Base: para medición de CO2, CO, NOX, NO y NO2, NP en vehículos livianos con PC, automatización y software previsto conforme normas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) de aplicación con todos los periféricos, conectores, fuentes de energía y accesorios requeridos para montaje en vehículos, puesta en marcha y calibración de equipamiento conforme normas de aplicación con certificados trazables a patrones internacionales tipo NIST o similar.
El sistema está diseñado para medir el flujo de escape, CO y CO2, NOX, NO, NO2 y NP tanto a bordo de un vehículo automotor como en la celda de ensayo para validación conforme Reglamentos 427/2016/CE y 646/2016 para RDE.

 Consta de:

- Dos (2) PC de Interfase usuario con software de funcionamiento (previsión PC con software de repuesto) conforme a normas de aplicación; Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49) previsto para la medición de vehículos livianos.

Los siguientes datos se calculan a partir de datos de entrada:

· Valor instantáneo e integrado de la emisión másica de cada uno de los contaminantes

· Valor instantáneo e integrado de consumo y economía de combustible por balance de carbonos

· Distancia del recorrido

· Relación aire-combustible de funcionamiento

· Potencia y trabajo realizado.

· Software de procesamiento de datos en tiempo real, conforme  al trayecto recorrido puede ser calculado y analizado utilizando los siguiente métodos de ensayos de emisiones.

- Tipo Moving Window Media

- NTE

El cálculo, el análisis y la salida de parámetros deberá permitir no sólo cumplir con las las regulaciones, sino también ser utilizado para investigación y desarrollo cambiando los parámetros de análisis y fórmulas de cálculo

· Principales funciones analíticas

- Cálculo de los resultados de las mediciones y de decisiones pasa / no pasa basado en el método de ensayo de emisiones

- Algoritmos de alerta y decisión de cálculo de datos válidos o inválidos

- Visualización de los datos instantáneos del ensayo de emisiones como un gráfico de seguimiento o mapeo

- Visualización de los parámetros de medición del ensayo de emisiones para verificación ajuste de condiciones  especificadas por norma con sistema de alarma

- Gráfica de datos de medición sobre un mapa de torque

- Mostrar la relación de NOx y NO2 en los gases de escape

- Interacción con vídeo de conducción, de los datos de prueba de emisiones y los datos de posición

· Visualización

Disponibilidad de variedad de formatos de análisis combinando el siguiente formato mostrado.

- Visualización de gráficos 3D: mostrar los datos continuos como gráfico 3D

- Visualización del mapa: mostrar los datos de posicionamiento en el mapa

- Pantalla de vídeo: visualizar los datos de vídeo del recorrido con un dispositivo externo

· Formato de informe de salida

Formulario basado en el método de ensayo de emisiones

· El Hardware y software deberá ser previsto para la operación automatizada de todo el equipamiento incluyendo Oferta Base y Opcionales en operación para test, chequeo y calibración.
- Unidad principal de Analizadores húmedos de CO, CO2  NOx, NO, NO2 conforme a normas de aplicación previsto para la medición de vehículos livianos y semipesados. Los analizadores deberán ajustarse en tiempos de respuesta, deriva, linealidad, interferencias, precisiones, resoluciones y demas parámetros especificados por las normativas de aplicación.

-Se selecciona la detección directa de todos los compuestos especificados basada en el método húmedo para todos los componentes conforme mejora la precisión eliminando errores de pasar de muestra seca a húmeda, mejorando además el tiempo de respuesta mediante la eliminación de la necesidad de acondicionamiento de muestras (deshumidificación) antes de la detección.

 - Para la determinación de CO y CO2 se requiere método infrarrojo no dispersivo (NDIR) climatizado incluyendo compensación integral del agua, para asegurar una alta medidas de precisión incluso durante el arranque en frío.

- Para la determinación de NOx/ NO y NO2, analizador tipo Quimiluminicencia (CLA) climatizada para la medición de vacío utilizando una bomba en frio para menor consumo de energía (batería más pequeña) y tamaño total compacto.
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-  Sistema de Automatización, Control y Registro de Datos con interface a Sistemas de análisis de gases, sistema de medición/ integración de caudal de gas de escape, demás sistemas de señales de equipos y sensores que permiten cumplir con las secuencias de medición de emisiones en ciclos Real Drive Emission  contemplados por Directivas Europeas Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49)  previsto para la medición de vehículos livianos y semipesados.
El sistema debe almacenar los datos del registrador de datos para protegerse contra la pérdida de datos si la PC portátil pierde la conexión con el registrador de datos durante una prueba.

Los siguientes datos de medición son registrados y guardados:

· La distancia de conducción integrada [km, milla]; calculada a partir de la velocidad del vehículo

· La concentraciones de CO, CO2, THC , CH4, NMHC, y NO / NO2 / NOx 

· El caudal instantáneo de gas de escape, temperatura y presión y la integración del caudal másico en el trayecto de conducción requerido

· La temperatura ambiente, la humedad y la presión atmosférica

· La velocidad del vehículos, la altitud y la posición (latitud / longitud) detectada por el GPS

· Scanner de OBD (parámetros instantáneos de funcionamiento del vehículo desde centralina electrónica), 

· y demás sensores (temperatura y presión de gases de escape etc.) conforme a requerimientos de y actuadores de automatización y control del sistema para cumplir con parámetros de funcionamiento especificados por las normativas de aplicación así como de alarmas de mal funcionamiento y seguridad de suma importancia en equipos portátiles que requieren de diferentes ensambles según tipo de vehículos para poder realizar y asegurar calidad en las mediciones.

- Placa base anti vibratoria para  montaje de equipamiento (módulos de autoensamble) y baterías para fijación segura de equipamiento a diferentes tipos de vehículos livianos y semipesados, con aislación de ruidos eléctricos y sistema antivibración que asegure el buen funcionamiento del sistema completo. Fácil de montar e instalar en vehículos livianos. Debe estar prevista para incorporar todos los cilindros de gas de funcionamiento y calibración así como todos los accesorios de automatización, alimentación de energía y muestreo requeridos para la medición de CO, CO2, NOx, NO, NO2 y NP 

-  Cables y Líneas de conexión eléctrica y fluídica. Incluyendo todas las interconexiones entre equipos con cables aislados para manejo seguro de señales y conectores de fácil conexión, incluyendo cables de alimentación generador, de batería, de sensores de presión y termocuplas, de red LAN, de estación meteorológica, de GPS etc.

 Líneas de conexión de muestreo de gases desde el tubo de escape hacia analizadores y sistema de medición de NP, de conexión gases de funcionamiento y calibración, de conexión con Horiba GDC 703 (Gas Divider and Converter Checker).

- Unidad de comunicación con el vehículo (Scanner de OBD I / F)

Los datos de DAB de la ECU pueden medirse y registrarse a través de interface de comunicación tipo CAN con J1939 o ISO 15765-4 (máx. 16 canales) con cables conectores e interconexiones de fácil conexión y manejo seguro de señales

· Adecuada para vehículos livianos LDV (OBD-II)CAN: ISO15765-4 (11 ó PODER 29bit) 

· Debe cubrir la mayor parte de las configuraciones de modelo disponibles en el mercado argentino y contar con la posibilidad de incorporar a la base de datos protocolos de comunicación específicos para que puedan ser leídos

- Medidores de Flujo de gases de escape para vehículos livianos y utilitarios incluyendo cuatro (4) medidores de flujo para cubrir rangos de caudales de hasta 1080 Kg/h (P 1 atm y T 293 K) o con aprox. Diámetro nominal de tubo hasta aprox.  76,3mm, debe contemplar todos los  para medición de caudal de gases de escape para distintos diámetros de tubos de escape (vehículos de pasajeros livianos y utilitarios contemplando escapes de doble rama) y tubos de muestreos de gases hacia los analizadores.

Debe disponer de sistemas que aseguren la limpieza de línea y un funcionamiento ágil y preciso del sistema de medición con sistema del tipo:

· muestreo de alta velocidad, para los canales de presión diferencial de hasta 5 kHz, teniendo en cuenta cada pulso de presión de un motor, desde el ralentí hasta la máxima rpm. Conforme la tasa de salida estándar es de 1 Hz.

· bomba de purga controlada por software de incluida en el conjunto de tubo de flujo de muestreo calentado, que junto con los solenoides conducen el aire ruta de alta presión hacia atrás, purgando contaminantes  y cualquier condensación en las líneas de presión. No se requiere ningún desmontaje

· cero automático activado con un solo comando de software, y que permiten abrir solenoides internas para poner a los sensores de presión al aire ambiente, lo que permite una reducción rápida y fácil a cero, mientras que el motor sigue funcionando.

· - Medición de flujo de escape basado en el principio de Pitot de respuesta rápida con determinación de la presión diferencial (1 kHz de muestreo) para medición de caudal de gas de escape con alta precisión, incluso al ralentí 

- Un (1) accesorios amplificador de unidad de medición de flujo en tubo de escape con adaptadores para caños de escape (incluyendo cables y conectores) duales Incluye sistema para medición de presión diferencial, presión relativa y absoluta metros, mini-bomba para purgar el tubo de Pitot y todos los conectores de ensamble y adaptadores para ambos tubos de escape

- Adaptación de conexiones, automatización y protocolos de comunicación para conectar OBS con sistema de calibración de curvas de respuesta de analizadores Horiba GDC 703 disponible en LCEGV-MAyDS controlado desde PC interfase usuario, para realizar linealizaciones y chequeo de la eficiencia del convertidor automáticamente.

- Tubos y adaptadores de montaje al tubo de escape

Caños, tubos, ensambles, abrazaderas etc. requeridos para el ensamblado del equipamiento en diferentes vehículos livianos y utilitarios, con sistema de chequeo de pérdidas de conexiones que asegure la calidad del montaje. Con elementos de fijación de los sistemas de medición de caudal que aseguren una alta precisión de las lecturas de flujo instantáneo (conforme a normas de aplicación) e integración a la medición de temperatura y presión de gas de escape que permiten determinar el flujo másico total. De los datos de la velocidad de flujo másico y concentraciones medidas se calculan las emisiones másicas de contaminantes emitidas. Con detección rápida de regímenes de ralentí, utilizando sensores de presión diferencial 

- Plataforma de montaje de cilindros de gases de funcionamiento de la unidad OBS, para para almacenamiento y anclaje de cilindros integrados con equipos y baterías, en condiciones de fijación de seguridad  a los vehículos sujetos a medición de emisiones bajo secuencia de manejo en ciclo real en la calle. Con válvulas de chequeo de exceso de flujo y cierre de emergencia conforme acondiciones de seguridad.

- Unidad de Potencia Intercambiable

Para alimentar de corriente el sistema PEMS OBS en caso de emergencia junto con una unidad de potencia intercambiable, con todos los cables y conectores requeridos para a la alimentación de equipos y automatización del sistema

La Unidad de Potencia Intercambiable permite utilizar una fuente de alimentación alternativa sin apagar el dispositivo, apropiada para las características de alimentación ininterrumpida requerida por todas las unidades que conforman el equipamiento PEMS 

- Unidad de entrada externa 

Para registros señales externas a través de PC de control

- Tensión analógica de 4 canales 0 - 10 V

- 2 ch termopar tipo J

- 2 ch termopar tipo K

- Cables y conectores para unidad de entradas externas y controlador de OBS

- Unidad de burbujeo calefaccionada conforme requerimientos de Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación 427/2016/CE y 646/2016/CE para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49) 

- Sistemas de Chequeo de Interferencias conforme a normativas de aplicación Se deberán contemplar todos los requerimientos de chequeo y ajuste de interferencia ya sea con equipamientos adicionales o incorporados a módulos de medición, conforme a lo especificado por Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación 427/2016/CE y 646/2016/CE para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49) y 
- Registrador

Unidad de relé para convertir datos del analizador (concentraciones) en una tensión analógica.

- Baterías

Baterías de plomo estándar de ciclo profundo para la fuente de alimentación operativa del sistema OBS. Con provisión de sistema cargador de baterías.

- Modulo de control con botón de emergencia, funciona como una ayuda para el conductor del vehículo con la plataforma de comunicación. Permite eliminar la necesidad de un ordenador portátil durante la prueba de conducción evitando así las distracciones, al conectarse, detecta automáticamente la tasa de baudios y protocolo del vehículo. La interfaz del vehículo consulta para ver qué puntos de los datos son compatibles; los datos del vehículo se comienza a transmitir tan pronto como hace disponible por este módulo. Dispone también de una interfaz CAN a los sistemas de adquisición de datos, e incluye un interruptor de apagado de emergencia,  integrado al sistema para abortar procedimientos de medición y cumplir con los requisitos de seguridad. Permite al conductor iniciar y detener la prueba en cualquier momento y colocar marcadores en el archivo de la prueba para facilitar el análisis de datos posterior. Dispone rápidamente de información del estado del sistema, los criterios de registro y de la ruta que pueden ser monitoreada.

- Cilindros de gas

Cilindros con gases necesarios para el funcionamiento y calibración de la unidad PEMS u OBS

Juego de cilindros requeridos para el funcionamiento de la unidad PEMS u OBS incluyendo todos los reguladores de presión, conectores y líneas requeridas para el normal funcionamiento del equipo

Tres (3) cilindros de aluminio con gases de calibración

-Tres (3) cilindros de aluminio 7AL (Capacidad aprox. 878 litros estándar c/u) y válvulas de bronce ó acero inoxidable según corresponda con  Mezclas de gases patrones de calibración conforme normas de aplicación y analizadores incorporados:

Gases requeridos en los 3 cilindros 7AL especificados:

- Un (1) cilindro 7AL (Capacidad aprox. 878 litros estándar) con mezcla de Monóxido de Carbono (CO) 950 ppm (( 1% Trazable a patrón de concentración SRM NIST, Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121). Balance en Nitrógeno. 

Calidad: Mezclas de gases de calibración Pro Análisis Grado Emisión Protocolo EPA.

Con certificado de análisis de composición química trazable ( 1% a patrones SRM NIST (conforme Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121), detallando principio e incertidumbre de medición y vencimiento

- Un (1) cilindro 7AL (Capacidad aprox. 878 litros estándar) con mezcla de Dióxido de Carbono (CO2) 14.4 %vol (( 1% Trazable a patrón de concentración SRM NIST, Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121). Balance en Nitrógeno. 

Calidad: Mezclas de gases de calibración Pro Análisis Grado Emisión Protocolo EPA.

Con certificado de análisis de composición química trazable ( 1% a patrones SRM NIST (conforme Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121), detallando principio e incertidumbre de medición y vencimiento

- Un (1) cilindro 7AL (Capacidad aprox. 878 litros estándar)  con mezcla de Oxido Nitrico, 950 ppm (( 1% Trazable a patrón de concentración SRM NIST, Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121). Balance en Nitrógeno. 

Calidad: Mezclas de gases de calibración Pro Análisis Grado Emisión Protocolo EPA.

Con certificado de análisis de composición química trazable ( 1% a patrones SRM NIST (conforme Protocolo EPA N°  EPA – 600 / R97 / 121), detallando principio e incertidumbre de medición y vencimiento

Reguladores

- Tres (3) reguladores de presión de doble etapa de bronce tipo 318B (2 a 75 psig) con conectores, orrines/ arandelas de asiento de conexión y ajustes CGAs conforme a conectores de cilindros.

- Un (1) regulador de presión de doble etapa de acero inoxidable para uso de mezcla de Oxido Nítrico (2 a 75 psig) con conectores, orrines/ arandelas de asiento de conexión y ajustes CGAs conforme a conectores de cilindros.

EQUIPOS OPCIONALES para cumplir con Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) y Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R49) previsto para la medición de Número de partículas (NP) en vehículos livianos y pesados 

1- (Opciónal) - Sistema de medición de Número de Partículas tipo CPC (condensation particle counting) es un dispositivo de medición continua de partículas que mide el número total de partículas presentes en una muestra de aerosol o de gas de escape. Este sistema CPC mide el número de partículas en tiempo real, segundo a segundo y sus sistema esta optimizado para el uso con motores de combustión interna.
Dispone de un depósito de butanol dimensionado para permitir su inspección y con volumen suficiente para un día de duración. La muestra se diluye primero con aire de dilución caliente, a continuación, pasa a través de un sistema de eliminación de partículas volátiles (VPR), y luego a través de un segundo diluyente antes de mezclarse con butanol. El aerosol se enfría y se acelera a gran velocidad en un haz de luz láser; cada gotita de partículas condensada que entra en el haz provoca una interrupción de la intensidad del haz que se cuenta en tiempo real mediante un detector de luz dispersa. Los resultados se presentan como Número de Partículas (PN).

Consta de un sistema de muestreo integrado con dilución constantemente climatizada (con hasta dos relaciones de dilución para el aumento de capacidades de rango dinámico) y una eliminación de partículas volátiles (VPR). Debe estar diseñado para adaptarse a las características de los sistemas de toma de muestras tipo PNP para permitir las mediciones de emisiones de conducción real PN en la carretera. El dispositivo debe tener muy altos niveles de correlación para la medición de PN (tamaño> 23 Nm) con mediciones en dinamómetro utilizando sistema CVS-TD y  utilizar líneas de alta eficiencia de muestreo calentado modulares que no requieren ninguna fuente de alimentación independiente adicional.

2 (Opcional) Sistema portátil generador de muestras  de partículas para verificar lecturas de número de partículas Generación de aerosoles de prueba a escala manométrica de grafito, plata (Ag), oro (Au),cobre (Cu), etc. a través de la condensación; Gas portador: Nitrógeno El tamaño de partícula debería ser

ajustado a 30 nm, 50 nm, y 100 nm para la calibración de la medición completa conforme a las recomendaciones del programa de medición de partículas (PMP) recomienda El sistema se debe controlar mediante una pantalla incorporada táctil.

Las fracciones de partículas de 30 nm, 50 nm y 100 nm deben poder ser clasificado con un clasificador de movilidad electro diferencial  basado en el espectro de partículas de partículas El sistema debe ser capaz de determinar en  forma rápida, fiable y reproducible el comportamiento de transmisión / función de una  cadena de medición de partículas, por ejemplo, la cadena de medición PMP, y también componentes individuales a temperaturas de hasta 400 ° C. El sistema está equipado con controladores de flujo de másico para controlar el caudal de nitrógeno y aire de dilución con ajuste individual utilizando la pantalla táctil incorporada El sistema requiere nitrógeno como gas portador que prácticamente no presenta cambios en la densidad del gas de escape. Características:

Material particulado de: Carbón, cobre, plata, oro y otros metales

Flujo de masa de partículas aprox: 0.07 – 4mg/h

Caudal de muestra aprox. 4 – 70 l/min

Máximo número de concentración de partículas Aprox. 107 a 1012 particles/cm3

Flujo másico aprox. de partículas para carbón 0.06 – 9 mg/h (for carbon)

Rango de tamaño de partícula 0.02 – 0.35 μm
Los parámetros que inciden sobre la concentración y el tamaño de las partículas son:

• Fuente de tensión (energía de la chispa)

• Corriente

• El aire de dilución de flujo de volumen

• El nitrógeno de caudal volumétrico

El operador puede reprogramar los parámetros de operación por modo automático o manual

El equipo dispone de un sistema de inyección de las dimensiones de los caños de escape con un sistema de adaptación al ingreso de la muestra de partícula a la T de mezclado diésel del sistema CVS- Túnel de dilución Horiba 7400 disponible en el LCEGV. Para la adaptación a diferentes caudales de muestra el sistema dispone de un controlador de flujo másico que adecua el caudal de aire 
Incluye la provisión de dos (2) cilindros con el gas de Nitrógeno y regulador de presión de doble etapa de bronce tipo serie 109 (entrada 0 a 4000 psig y salida 0 a 200 psig) con conectores, orrines/ arandelas de asiento adecuados y conexión y ajustes Conexión CGA 580 o equivalente.

Cantidad: 17,2

Unidad: sm3 (estándar metros cúbicos)

DESCRIPCION:

Composición Química:   99,999 % vol. de Nitrógeno

Impurezas: (0,5 ppm THC como C1, (0,1 ppm de Monóxido de carbono, (0,5 ppm de Dióxido de carbono, (0,02 ppm de Oxidos de Nitrógeno, (0,005 ppm de Dioxido de Azufre, (2 ppm de agua H2O, (2 ppm de O2

Calidad: Gas Nitrógeno Cero Pro Análisis tipo “5.0 Ultra Zero Ambient Monitoring”.

Presentación: El gas se proveerá en dos (2) cilindros tipo T (Volumen interno del cilindro 48,99 lt) con 8.6 sm3 del gas especificado en cada cilindro. Conexión CGA 580 o equivalente.

ITEM 3: Servicios técnicos complementarios, que incluye:

A- Provisión de equipos especificados incluyendo documentación y certificados de calibración trazables de los equipos puestos en el LCEGV-MAyDS (Argentina)

B- Instalación(con provisión de materiales de ensamble e instalación), puesta en servicio y aceptación con formación de personal utilizador  de todo el equipamiento suministrado

C- Certificación de las instalaciones y equipamiento suministrado bajo correlación con laboratorio de referencia internacional

D- Mantenimiento y calibración con servicios, insumos y repuestos para dos (2) años

Se deberán contemplar los empaques y embalajes, costos y seguros de envíos de equipos desde origen hasta el

Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares (LCEGV) – Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable (MAyDS)

Autopista Ezeiza-Cañuelas Km. 1,62, Ezeiza 

(1804) Pcia. de Buenos Aires, Argentina    

T:  54 11 44 804500 Int 2417 / 2453/ 2402

F:   54 11 44 804500 Int. 2233

e-mail: lab@ina.gov.ar / jvassallo@ciudad.com.ar
La entrega al LCEGV deberá realizarse de Lunes a Viernes entre 9 y 17 hs contactándose previamente vía telefónica o e-mail con:

Ing Julio E. Vassallo; Tel. 4480 4500 Int. 2417/ 2293;  E-mail: jvassallo@ina.gov.ar  Omar Oficialdeguy; Tel 4480 4500   Int. 2402; E-mail: omofic@ina.gov.ar
La entrega del equipamiento incluye toda la documentación relativa al proyecto y equipamientos suministrados así como los reportes de test y verificaciones en fabrica y las certificaciones de calibración trazables a patrones internacionales conforme ISO/ IEC 17025 incluyendo:

· Documentos del Proyecto: Los documentos originales en inglés (documentos originales) que proporcionan instrucciones de usuarios con las instrucciones de mantenimiento en español.

· Descripción del sistema (diagramas de bloques, etc.)

·  Especificaciones técnicas

· Las instrucciones y advertencias de mantenimiento

· Esquemas eléctricos

· Dibujos mecánicos

· Reportes de testeos y verificaciones en Fabrica

· Certificados de calibración y trazabilidad de mediciones a patrones internacionales conforme ISO/ IEC 17025

A- Instalación (con provisión de materiales de ensamble e instalación) , puesta en servicio y aceptación con formación de personal utilizador  de todo el equipamiento suministrado.
INSTALACIÓN / MONTAJE EN VEHICULO DEL EQUIPAMIENTO EN EL LCEGV (CON PROVISIÓN DE MATERIALES DE ENSAMBLE E INSTALACIÓN) 

Se deberán contemplar todas las previsiones (bases de instalación niveladas, cables y conectores, anclajes mecánicos y conexiones a servicios auxiliares requeridos  etc.)  así como materiales de ensamble e instalación requeridos para la instalación de la balanza de pesado de vehículos incluyendo todos los requerimientos para el montaje y operación segura de los equipos portátiles de manera que sea posible habilitar funcionalmente los equipos  en los sitios  de uso e implementar los procedimientos de certificación especificados para los mismos.

Una vez que el proveedor ha cumplimentado todas las adecuaciones de la instalación y servicios auxiliares y especiales de acuerdo al requerimiento especifico de los equipos, incorporando todos los materiales de instalación y ensamble necesarios para realizar las adecuaciones entre los servicios principales del sector y los equipos, requeridos para habilitar el perfecto funcionamiento de las instalaciones, tendrá a su cargo las tareas de desembalaje, control, movimiento de equipos a su ubicación final e  instalación funcional de todo el equipamiento con la supervisión de personal técnico del LCEGV.
PUESTA EN SERVICIO DEL EQUIPAMIENTO EN EL LCEGV

Los trabajos de la puesta en servicio, deberán incluir básicamente, una serie de tareas de chequeos de funcionamiento, calibración y ensayos conforme a normativas de aplicación que permitirán al LCEGV-MAyDS verificar el correcto funcionamiento de los equipos instalados. 

Dichas tareas deberán ser complementadas con chequeos adicionales especificados en los protocolos del oferente o requeridos para la aceptación por el personal técnico del LCEGV, que permitan garantizar el adecuado funcionamiento de todos los equipos incorporados. 

Para cumplir con los objetivos especificados y habilitar funcionalmente los procedimientos de ensayos detallados  el oferente deberá verificar y calibrar conforme a normativas de aplicación todos los equipos que intervienen en ensayo.

Una vez cumplida y aceptada la puesta en marcha y calibración de todos los equipos a incorporar se podrá proceder a la ejecución de los ensayos requeridos para la correlación ante un laboratorio de certificación de emisiones vehiculares acreditada en calidad y aceptación final del equipamiento.

Retrasos en la planificación de ensayos de correlación por inconvenientes en las tareas de puesta en marcha y calibración del equipamiento son de exclusiva responsabilidad del oferente.

Todo los chequeos y calibraciones ejecutados en la puesta en marcha por el oferente serán debidamente documentados y firmados por su personal técnico y por el personal técnico del LCEGV que supervisara dichas tareas, conformando un documento de puesta en marcha que forma parte del servicio técnico ofertado.

La puesta en marcha de los equipos (CORREVIT, Balanza, PEMS u OBS y demás equipos portátiles se hará)  se hará con vehículos de prueba y personal de supervisión asignado por LCEGV-MAyDS para utilizar sistema. Se deberán contemplar todos los consumibles requeridos para la puesta en marcha del equipamiento suministrado

Puesta en marcha del equipamiento:

· Control de los equipos entregados y desensamblado de cajas.

· Mecánica de puesta en marcha de los equipos fijos (balanza de pesado de vehículos) y portátiles (PEMS/ OBS, CORREVIT etc.) se realizaran con vehículos previsto para este fin por el LCEGV-MAyDS así como el personal técnico asignado para supervisión de los trabajos.

· Conexiones eléctricas y de fluidos.

· Completa puesta en marcha de los equipos

CAPACITACIÓN

El Oferente deberá brindar en las instalaciones del LCEGV los cursos de formación para la utilización, servicio, calibración y mantenimiento de todos los equipos especificados en la oferta e integrados a los disponibles el LCEGV - MAyDS (por ej. conexión a equipos de calibración así como Horiba GDC 703) teniendo en cuenta el cumplimiento de todos los procedimientos y normativas de aplicación. Dichos cursos deberán dictarse en español y el material entregado para la lectura se encontrará en el mismo idioma.  

Formación: Completar la formación de los usuarios, que consiste en:

· Las diferentes funciones del equipo.

· El uso, instrucciones y cuidados de mantenimiento.

· Mensaje de error de interpretación, correcciones

· Selección de funciones para cada tipo de ensayo.

· Configuración

· Preparación, ejecución y evaluación de las pruebas manuales y automáticas.

· Estructura y funciones de control de la PC.

· Estructura y funciones de los sistemas de análisis.

Aceptación: Aceptación de los equipos en las instalaciones incluyendo:

· Inspección visual del sistema, protecciones, cables y conexiones de la tubería.

· Presentación de documentos.

· Proceso de aceptación con lista de verificación de cualquier posible desviación / error

Se deberá incluir al menos un ingeniero y un técnico de servicio 10 días en el lugar (Instalaciones de LCEGV-MAyDS Argentina) para:

- Puesta en marcha

- Formación

- Trabajos e Informes para Aceptación

C- Certificación de las instalaciones y equipamiento suministrado bajo correlación con laboratorio de referencia internacional
La certificación de las instalaciones que dará lugar a la aceptación final comprenderá:

I. Documento con certificados de calibración de cada equipo y documentos de preaceptación en origen y puesta en servicio con trazabilidad a patrones internacionales conforme ISO 17025.

El oferente deberá certificar el correcto funcionamiento del conjunto de los equipos adquiridos de acuerdo a normas de aplicación y su estado de calibración frente a patrones con trazabilidad a estándares internacionales incluyendo validación para lo que deberán realizarse ensayos con PEMS en celda dinamométrica de chasis disponible. Proporcionará además todos los certificados que prueban la trazabilidad a patrones internacionales de los equipos suministrados juntamente con los documentos técnicos de preaceptación en origen y de puesta en servicio incluyendo todas las calibraciones y verificaciones requeridas.
CERTIFICACION DEL EQUIPAMIENTO 
Todo el equipamiento a adquirirse deberá contar con los equipos de calibración correspondientes (o preparados para calibrar con equipos disponibles en LCEGV) y documentos de certificación de sus lecturas  de acuerdo a normas de aplicación y trazables a los estándares internacionales tipo patrones NIST, libre de problemas para su posterior presentación en la acreditación del LCEGV-MAyDS de acuerdo a normas ISO/IEC 17025. 

El sistema ofertado deberá ser totalmente compatible con los equipos de medición y calibración disponibles en el LCEGV (Detalle de equipamiento disponible en LCEGV puesto al inicio de este documento) para la validación del PEMS por ensayos de correlación en celda dinamométrica del LCEGV que se utilizará de manera que pueda asegurarse el cumplimiento de las todas las normativas de aplicación

En el caso de equipos de calibración y medición disponibles en el LCEGV que serán utilizados para validar la trazabilidad del PEMS en correlaciones sobre dinamómetro de chasis disponible estos son:
- Equipo Horiba Dual Orifice CFO Kit de comprobación integral por inyección de Propano (C3H8 ) para muestreador Horiba CVS 7400 S 

- Unidad de Calibración de Caudal de Muestreo de Partículas. Método SAO para Muestreador Horiba DLS 7100 E   (6 SCFM Subsonic Venturi)
- Unidad de calibración de caudal del CVS. Método SAO para muestreador Horiba CVS 7400 S (1200 SCFM Subsonic Venturi)
- Módulo divisor de gases y verificador de convertidor deNOx para Banco de Análisis Horiba MEXA 5400 LE.  (Gas Divider/ Converter Checker GDC 703)

- Microbalanza de pesado de masa partículas Mettler-Toledo UMX2 con glove box para condicionamiento de temperatura y humedad.

Los mismos estarán disponibles con la correspondiente calibración requerida al objeto de la contratación

I. Una (1) correlación con un laboratorio de referencia internacional bajo normativa de aplicación y trazabilidad  internacional, incluyendo provisión en laboratorio de referencia y en LCEGV-MAyDS (Argentina) de vehículo patrón diésel EURO V (con filtro de partículas regeneración periódica) y combustible patrón empleado en ensayos y verificación de los ensayos en laboratorio de referencia por parte de personal asignado por LCEGV.  

El oferente deberá seleccionar como referencia de la correlación, un  laboratorio de certificación de emisiones de vehículos livianos con motores ciclo Diesel, reconocido por la prestación de estos servicios a nivel internacional y acreditado en calidad para la medición de  CO2, CO, NOx (NO2 y NO) y NP además de consumo por balance de carbonos en celda dinamométrica de chasis y con sistema PEMS LDV en uso real de vehículos

La oferta deberá incluir, el combustible patrón empleado, provisión y traslado (ida y vuelta) de los vehículos y técnicos del laboratorio de referencia a la Argentina y del LCEGV-SAyDS al laboratorio de referencia entre otras condiciones especificadas. El laboratorio de referencia deberá preparar un informe firmado por los responsables técnicos del mismo, en el que se detallen los procedimientos implementados y análisis de resultados, anexando al mismo una copia de antecedentes actualizados de acreditación en calidad conforme a normas de aplicación del laboratorio de referencia.

El programa de ensayos deberá incluir al menos:

1- Correlación de celda dinamométrica para emisiones EURO V para validación de PEMS incluyendo medición inicial con CVS- analizadores conforme a Reglamento CEPE 83 y posterior medición con PEMS (OBS+PN) conforme en celda en dinamómetro de chasis
A) Incluye la realización de tres ensayos repetitivos de certificación de emisiones vehiculares  bajo ciclo New European Driving Cycle (NEDC) conforme a Reglamento Cepe N°83 en las instalaciones del laboratorio de referencia (Celda de certificación de vehículos livianos) con un vehículo liviano diésel patrón EURO V (con filtro de partículas de regeneración periódica) y combustible patrón B5 EURO V :

Incluye  tres ensayos repetitivos empleando dinamómetro de chasis y sistema PEMS propiedad del laboratorio de referencia incorporado al vehículo para muestreo y análisis de emisiones CO2, CO, NOx (NO2 y NO) y NP. Y la salida de PEMS conectada a CVS-TD para medición conjunta conforme lo especifica el Apéndice 3 de las Directivas  427/2016/CE para validación del PEMS LDV pero bajo ciclo NEDC con presencia de tres (3) técnicos del LCEGV-MAyDS
B) Incluye la realización de tres ensayos repetitivos de certificación de emisiones vehiculares  bajo ciclo New European Driving Cycle (NEDC) conforme a Reglamento Cepe N°83 en las instalaciones del laboratorio del LCEGV-MAyDS en Argentina (Celda de certificación de vehículos livianos) con el mismo vehículo liviano diésel patrón EURO V ensayado en el laboratorio de referencia y combustible patrón B5 EURO V :

Incluye tres ensayos repetitivos empleando dinamómetro de chasis y sistema PEMS adquirido por el LCEGV-MAyDS incorporado al vehículo para muestreo y análisis de emisiones CO2, CO, NOx (NO2 y NO )y NP. Y la salida de PEMS conectada a CVS-TD para medición conjunta conforme lo especifica el Apéndice 3 de las Directivas  427/2016/CE para validación del PEMS LDV pero bajo ciclo NEDC con presencia de un (1) técnico del laboratorio de referencia

II- Medición en carretera con el PEMS para validar un circuito RDE en Argentina frente al que utiliza el laboratorio de referencia para hacer el RDE de acuerdo a normas posteriores 427/2016/CE y 646/2016/CE y Training RDE en IDIADA
 

Incluye la realización de tres ensayos RDE sobre el vehículo patrón diésel EURO V en la ruta NORMAL definida  en Argentina para cumplir con los procedimientos especificados  por Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016/CE para RDE), Reglamento de Naciones Unidas (UNECE R83 y R49) en las instalaciones del LCEGV-MAyDS en Argentina y para definir un circuito conforme a las especificaciones de las normas de aplicación  realizando tres (3) ensayos RDE en Argentina con el equipo PEMS LDV propiedad del LCEGV-MAyDS con medición CO2, CO, NOx (NO2 y NO ), NP y consumo con la presencia de técnicos del laboratorio de referencia.

Opcional

Incluir una semana de training para realizar ciclos RDE en carretera con el PEMS LDV IDIADA para 4 técnicos.
 
D- Mantenimiento y calibración con servicios, insumos y repuestos para dos (2) años
El oferente deberá desarrollar un programa de mantenimiento y calibración de todos los equipos suministrados por dos (2) años uso incluyendo consumibles y repuestos puestos en las instalaciones del LCEGV. Para ello deberá contemplar todas las previsiones (suministros y servicios) conforme a las  especificaciones de los manuales de mantenimiento de los respectivos equipos requeridas para asistir al LCEGV-SAyDS durante dos años de funcionamiento luego de la puesta en marcha del equipamiento y de los procedimientos de certificación especificados para el equipamiento suministrado. 

También se deberán prever reemplazos y repuestos de caños, tubos, ensambles, abrazaderas etc. y demás insumos requeridos para el ensamblado y montaje del equipamiento PEMS en diferentes vehículos semipesados y utilitarios los cuales son más sensible al deterioro o deben cubrir diferentes variantes (curvas específicas y conectores versátiles para diferentes ensamblados)

Para  contemplar los servicios de mantenimiento y calibración anual requeridos para dos años de funcionamiento así como:

La empresa deberá incluir en la oferta un (1) servicio mantenimiento de todo el equipamiento suministrado en las instalaciones del Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares, conforme con las legislaciones vigentes aplicables al objeto de la contratación;  además de cumplir con las buenas prácticas de ingeniería y calibración especificadas en los manuales de operación y mantenimiento de cada uno de los equipos,  que fueron suministrados por Horiba Instrument Inc.
Se deberán ofertar una revisión:

· A ejecutarse luego de 12 meses a 24 meses de utilización del equipamiento, para todos los equipos contemplados en la presente especificación en el Laboratorio (LCEGV).

Personal requerido para la revisión:

· Deberá ser realizada por un ingeniero habilitados por el service oficial del equipamiento suministrado durante una semana.

La oferta deberá incluir el suministro de todos los elementos consumibles y piezas de repuestos requeridos conforme al programa de mantenimiento del equipamiento

Deberán incluir:

· Chequeo

· Mantenimiento

· Calibración

La oferta deberá incluir un Servicie de Calibración en el Exterior de Sistema de Medición de NP

1 service de calibración en el exterior conforme Reglamento 83 UNECE Trazable a patrones internacionales.
ACEPTACION FINAL

La Aceptación final de la tecnología “llave en mano” suministrada será realizada por el comprador, una vez puesta disponibilidad toda la documentación correspondiente a la certificación y habilitadas de instalaciones para los servicios requeridos, incluyendo Manuales y Certificados de trazabilidad a patrones internacionales de los equipos, documentación de preaceptación en fabrica, chequeos y calibraciones de puesta en servicio, certificados de capacitación del personal asignado por el LCEGV, y Certificado de contraste de las instalaciones habilitadas frente a las del Laboratorio Internacional de Referencia. El plazo para el análisis y aceptación técnica final será de 30 días hábiles a partir del momento en que todo el equipamiento haya sido entregado, puesto en marcha y certificado, las instalaciones hayan sido habilitadas y el personal capacitado y toda la documentación mencionada esté disponible en el LCEGV-MAyDS para su análisis debidamente firmada por los diferentes referentes técnicos que intervienen en cada etapa de ejecución del proyecto.

Informe final de tareas y aceptación de servicios de mantenimiento, puesta en marcha y calibración

Luego de cada una de las tareas de mantenimiento y calibración realizadas sobre los equipos o conjunto de equipos deberán ser debidamente chequeadas conforme a los procedimientos especificados por las normativas detalladas en el presente pliego, bajo la supervisión del personal del Laboratorio (LCEGV).

Las tareas, ensayos y resultados deberán ser detallados en un informe final por equipo o conjunto de equipos, puestos a disposición del personal técnico del Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares (LCEGV), para la correspondiente aceptación y aprobación.

Si la tarea realizada incorporara defectos de calibración que impidan el funcionamiento de los equipos acorde a las normativas de certificación de emisiones y manuales de operación y mantenimiento de cada equipo, la empresa deberá subsanar a la brevedad el problema dejando las instalaciones debidamente habilitadas para la certificación de emisiones en el plazo comprometido.

CLÁUSULAS DE INTERÉS

Los rangos de medición, errores de muestreo y análisis (relativos y absolutos), precisiones, resoluciones, así como las características técnicas básicas de automatización y de aseguramiento de la calidad (certificaciones de calibraciones frente a patrones trazables a estándares internacionales, repetibilidad y reproducibilidad), definidas para el equipamiento a incorporar en esta selección, deberán ser estrictamente respetados para asegurar el adecuado funcionamiento y certificación de los procedimientos de medición y objetivos especificados en este documento.

Se pueden ofertar modelos alternativos,  siempre que mejoren las expectativas de medición planteadas ya sea incorporando estos requerimientos o superándolos,  por ejemplo, en base a tolerancias, tiempos de respuestas o errores de medición más bajos, así como, con características tecnológicas o de automatización más avanzadas.

Las dimensiones y caracterización física del equipamiento a incorporar, son en todos los casos orientativos y aproximados, puesto que dependerán de los modelos ofertados que cumplan las especificaciones técnicas incorporadas a este documento.

ADECUACION DEL EQUIPAMIENTO A INCORPORAR

Todos los suministros contemplados en la oferta deberán ser cotizados como “puestos en el Laboratorio (LCEGV-MAyDS)”, es decir que deberán incluir impuestos y aranceles, trámites aduaneros, traslado de equipos y movilización de los mismos en el LCEGV, hasta la ubicación en que se instalará. En función de lo expresado todos los suministros deberán estar “libres de desperfectos” físicos o funcionales, en este sentido una vez que los equipos se encuentren en el LCEGV, el desembalado de los mismos será supervisado por personal técnico del LCEGV-MAyDS que verificará el estado de los equipos suministrados así como sus funcionamiento, una vez instalados, Cualquier desperfecto detectado deberá ser subsanado por el oferente de manera que los suministros se encuentren “libres de desperfectos”

El equipamiento a incorporar, deberá adecuarse a las condiciones legales y técnicas requeridas conforme a las normativas enumeradas en el punto anterior, para que el Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la República Argentina (LCEGV - MAyDS), pueda llevar a cabo ensayos de certificación de emisiones gaseosas vehiculares, de acuerdo con los objetivos previstos al inicio de este documento, teniendo en cuenta que la tecnología y los procedimientos de medición, deberán ser certificados para la acreditación general del laboratorio, de acuerdo a las normas ISO IEC 17.025 (IRAM 301).

Por lo expuesto, se deberán prever buenas prácticas y criterios de ingeniería, en la selección de la tecnología compatible  con el equipamiento existente detallado al inicio del presente documento, así como en todas las adecuaciones correspondientes (integración de señales, protocolos de comunicación, automatización etc.), optando por la solución técnica que mejor se adecue a lo especificado, para cubrir un horizonte de funcionamiento previsto en 15 años.

Legislación vigente aplicable al objeto de la Contratación

El servicio deberá cumplir con los siguientes requerimientos normativos:

Legislación Argentina

· Decreto 779/95 de la Ley N º 24.449 de Tránsito y Seguridad Vial de Argentina, para vehículos y motores destinados al mercado local y sus posteriores resoluciones y modificaciones.

Legislaciones Marco de Referencia de la Ley 24.449-

· Estados Unidos de América

· US C. F. R. (Code of Federal Regulation, de los Estados Unidos de América), título 40, parte 86, última versión actualizada.

· Estándares de emisiones EPA límites de emisiones establecidos en TIER O, TIER 1, NLEV (transición a TIER 2) y sus estándares LEV, TIER2 y sus estándares Bins Permanente 1,2,3,4,5,6,7,8 y de transición 9,10, MDPV para vehículos y automotores exportados a EE.UU.

· Comunidad Económica Europea

· Directivas 70/220/EEC – 80/1268/EEC - 88/77EEC - EEC 91/441 y sus posteriores enmiendas y actualizaciones establecidas para el cumplimiento de  EURO III y IV respectivamente, para vehículos automotores livianos exportados a los países de la Comunidad Económica Europea.

Directivas Europeas (715/2007/CE, 692/2008/CE y modificación posteriores 427/2016/CE y 646/2016 para RDE) para vehículos livianos
Otras Legislaciones Internacionales vinculadas a la actividad del Laboratorio

· Naciones Unidas

· Reglamentos de las Naciones Unidas ECE 24-03, ECE 49-02, ECE 84 y ECE 83-04 y posteriores

Reglamento N° 83 de la Comisión Económica Para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU): Serie 07 del 22/01/2015. Disposiciones uniformes relativas a la homologación de vehículos por lo que respecta a la emisión de contaminantes según las necesidades del motor en materia de combustible [2015/1038].

Reglamento N° 101 de la Comisión Económica Para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU): Serie 01 (9/12/2010) . y Addendum 100: Regulation No. 101Revision 3 (del 12/04/2013)

Reglamento de Naciones Unidas UNECE (Reglamento CEPE R49 )
Reglamento N° 15 de la Comisión Económica Para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) (WLTP).

· Brasil

· Resolución CONAMA N º 8/86; 18/93 de Brasil, y sus posteriores modificaciones y actualizaciones, para vehículos automotores exportados a ese País.

· Chile

· Estándares de emisiones EPA (límites establecidos en TIER II) para vehículos automotores exportados a Chile.

· Normas ISO

· Normativas ISO de aplicación específica a certificación de ensayos de emisiones vehiculares como:

ISO IEC 17025 General requirements for the competence of testing and calibration laboratories

ISO IEC 10521-Part 1/2  First edition 2006-10-01 Road vehicles — Road load —

Part 1: Determination under reference atmospheric conditions Véhicules routiers — Résistance sur route —Partie 1: Détermination dans les conditions atmosphériques de référence

Road vehicles — Road load — Part 2: Reproduction on chassis dynamometer Véhicules routiers — Résistance sur route — Partie 2: Reproduction sur banc dynamométrique

· ISO/ DIS 3930 (1993) Road Vehicles instruments for measuring vehicle exhaust emission

· ISO/ PWI SC5-3 (1997) Exhaust Emission Measurement.

- Otras normativas de aplicación:

Normas ASTM, Normas del Consejo del Recurso Aire del Estado de California, Estados Unidos y procedimientos especificados por la Sociedad Americana de Ingenieros (SAE). Todas aquellas aplicables a la certificación de procedimientos y acreditación de laboratorios de ensayos ISO/ IEC 17025  con trazabilidad de mediciones a patrones del US Nacional Institute de Standard san Technology (NIST) o similar. Normativas de Higiene y Seguridad y ambientales del tipo ISO 14.000 y de aplicación en la zona de Ezeiza (Pcia de Bs As).

Periodo extendido para Servicio de Mantenimiento y Calibración:

El servicio de mantenimiento, chequeo y calibración será realizados dentro del término de 12 a 24 meses posteriores a la entrega de todo equipamiento, conforme al requerimiento y previsión de tiempos coordinados por el servicio técnico del LCEGV-MAyDS.

Lugar de Prestación de los Servicios:

Los servicios de mantenimiento, chequeo y calibración del equipamiento se realizarán en el Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares (LCEGV), sito en el predio del Instituto Nacional del Agua sita en Autopista Ezeiza Cañuelas, Tramo Jorge Newvery, Km 1,62, Ezeiza CP 1804. Pcia. de Buenos Aires, Argentina

La prestación deberá realizarse de Lunes a Viernes entre 9 y 17 hs.

Deberá coordinarse previamente con:

Ing Julio E. Vassallo; Tel. 4480 4500 Int. 2417/ 2293;  E-mail: jvassallo@ina.gov.ar
Omar Oficialdeguy; Tel 4480 4500   Int. 2402; E-mail: omofic@ina.gov.ar
Inicio de la Prestación:
La empresa TCA-HORIBA deberá dar inicio a partir de la notificación de la Orden de Compra, por parte del adjudicatario.

CLÁUSULAS PARTICULARES

ARTÍCULO 1: ORGANISMO

El organismo que promueve la presente contratación es el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE.

ARTÍCULO 2: OBJETO

El presente procedimiento tiene por objeto la adquisición de equipamiento portátil para el Laboratorio de Control de Emisiones Gaseosas Vehiculares.
ARTÍCULO 3: NORMATIVA APLICABLE


La presente contratación se regirá por las disposiciones del Decreto N° 1.023/01 y sus modificatorios y el Reglamento del Régimen de Contrataciones de la Administración Nacional, aprobado mediante el Decreto N° 1030/16, sin perjuicio de la aplicación directa de las normas del Título III de la Ley 19.549 y sus modificaciones en cuanto fuere pertinente.   

El Pliego Único de Bases y Condiciones Generales, el Pliego de Bases y Condiciones Particulares, la oferta y los antecedentes que se hubieren acompañado, la adjudicación y la Orden de Compra o el Contrato, en su caso serán consideradas parte integrante del contrato.

La simple presentación a la Contratación, implica la aceptación lisa y llana por parte de los oferentes de todo el régimen legal indicado precedentemente, con la declaración expresa de que lo conoce y acepta en todas sus partes.

Cualquier cláusula o condición que consignen los Oferentes en la formulación de sus propuestas, que se encuentre en pugna con las Cláusulas establecidas en el Pliego de Bases y Condiciones Particulares, será declarada inadmisible y desestimada.

ARTÍCULO 4: OBTENCIÓN DEL PLIEGO

El presente Pliego de Bases y Condiciones Particulares, podrá obtenerse sin costo alguno por medio de la página web de la OFICINA NACIONAL DE CONTRATACIONES, www.argentinacompra.gov.ar, ingresando al Acceso Directo “Contrataciones Vigentes”. 

Asimismo, y para aquellos casos en los que no sea factible la obtención del Pliego por medio de la página web anteriormente aludida, podrá ser retirado personalmente en el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE en la Dirección de Compras, Contrataciones, Patrimonio y Suministros – San Martín 451, Piso 5º Of. 511- Ciudad Autónoma de Buenos Aires, hasta el día anterior a la fecha de presentación de las ofertas, en el horario de 9:00 a 13:00 horas y de 15:00 a 17:00 horas.

No será requisito para presentar ofertas, ni para la admisibilidad de las mismas, ni para contratar, haber retirado el pliego. No obstante, quienes no lo hubiesen hecho, no podrán alegar el desconocimiento de las actuaciones que hubieren hasta el día de la apertura de las ofertas, quedando bajo su responsabilidad llevar adelante las gestiones necesarias para tomar conocimiento de aquellas.

ARTÍCULO 5: CONSULTAS, ACLARACIONES Y MODIFICACIONES AL PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES PARTICULARES 
Las consultas respecto del Pliego de Bases y Condiciones Particulares deberán efectuarse por escrito ante la Dirección de Compras, Contrataciones, Patrimonio y Suministros del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, sita en la calle San Martín 451 Piso 5º, Oficina 511, Ciudad Autónoma de Buenos Aires, o bien por correo electrónico a la dirección compras@ambiente.gob.ar. Los consultantes deberán suministrar obligatoriamente su nombre o razón social, domicilio, teléfono, dirección de correo electrónico y cualquier otro medio, en los que serán válidas las comunicaciones que deban cursarse hasta el día de la apertura de ofertas.
No se aceptarán consultas telefónicas y no serán contestadas aquéllas que se presenten fuera de término. 
Las consultas se atenderán únicamente hasta TRES (3) días antes de la fecha del Acto de Apertura. 
Las circulares podrán ser emitidas y comunicadas por la Dirección de Compras, Contrataciones, Patrimonio y Suministros con TREINTA Y SEIS (36) horas como mínimo de anticipación a la fecha fijada para la presentación de ofertas, al que hubiere efectuado la consulta que origina la circular y a todas las firmas que hubiesen retirado el Pliego de Bases y Condiciones Particulares. Asimismo, las circulares serán incluidas como parte integrante del Pliego de Bases y Condiciones Particulares, y serán difundidas en el sitio de Internet de la OFICINA NACIONAL DE CONTRATACIONES.

ARTÍCULO 6: LUGAR Y FECHA DE PRESENTACIÓN DE LAS OFERTAS

Las ofertas deberán ser presentadas en el lugar indicado y hasta el día y hora establecidos para la apertura de aquellas. En las ofertas que se reciban por correo postal se consignará fecha y hora de recepción en el Organismo y se considerarán presentadas en ese momento.

ARTÍCULO 7: EFECTOS DE LA PRESENTACIÓN DE LA OFERTA


La presentación de la oferta significará de parte del oferente el pleno conocimiento y aceptación de las normas y cláusulas que rigen el presente procedimiento, por lo que no será necesaria la presentación de los pliegos firmados junto con la oferta, no pudiéndose modificar la misma una vez vencido el plazo para presentarla.

ARTÍCULO 8: PRESENTACIÓN DE OFERTAS - REQUISITOS

Las ofertas deberán cumplir con los siguientes requisitos:

a) Deberán ser redactadas en idioma nacional;

b) El original deberá estar firmado, en todas y cada una de sus hojas, por el oferente o su representante legal;

c) Las testaduras, enmiendas, raspaduras o interlíneas, si las hubiere, deberán estar debidamente salvadas por el firmante de la oferta;

d) Los sobres, cajas o paquetes que las contengan se deberán presentar perfectamente cerrados y consignarán en su cubierta la identificación del procedimiento de selección a que corresponden, precisándose el lugar, día y hora límite para la presentación de las ofertas y el lugar, día y hora del acto de apertura.

Como constancia de su recepción el oferente podrá solicitar que se le extienda un recibo.

ARTÍCULO 9º: COTIZACIÓN 

La cotización deberá contener:

1) Precio unitario y cierto, en números, por renglón completo indicando las cantidades ofrecidas, el precio total del renglón, fijo e inamovible y el precio total general de la cotización, expresado en letras y números, conforme al Formulario de Cotización adjunto al presente Pliego de Bases y Condiciones Particulares.  
2) El precio cotizado será el precio final que deba pagar la jurisdicción o entidad contratante por todo concepto.
El precio cotizado deberán incluir el importe correspondiente a la alícuota del Impuesto al Valor Agregado (I.V.A.). En caso de no hacerse expresa mención a ello en la Oferta, quedará tácitamente establecido que dicho valor se haya incluido en la misma.

ARTÍCULO 10: ERRORES DE COTIZACIÓN

Si el total cotizado para cada renglón no respondiera al precio unitario, se tomará este último como precio cotizado. 

ARTÍCULO 11: NOTIFICACIONES

Todas las notificaciones entre la jurisdicción o entidad contratante y los interesados, oferentes, adjudicatarios o cocontratantes, se realizarán válidamente por cualquiera de los medios indicados en el artículo 6º del PLIEGO ÚNICO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES.

ARTÍCULO 12: CÓMPUTO DE PLAZOS 

Todos los plazos en el presente Pliego de Bases y Condiciones Particulares se computarán en días hábiles administrativos, salvo que se disponga expresamente lo contrario (artículo 3º del Reglamento aprobado por el Decreto Nº 1030/16).

ARTÍCULO 13: REQUISITOS DE LAS OFERTAS – INFORMACIÓN A SUMINISTRAR POR EL OFERENTE

Todos los oferentes deberán acompañar:

1.- Declaración Jurada en la cual se manifieste que de resultar adjudicatario se obliga a ocupar a personas con discapacidad, en una proporción no inferior al CUATRO POR CIENTO (4 %) de la totalidad del personal afectado a la prestación del servicio, en los procedimientos de selección que tengan por objeto la tercerización de servicios, a los fines de cumplir con la obligación establecida en el artículo 7º del Decreto Nº 312 de fecha 2 de marzo de 2010.

2.- Datos de la nota presentada ante la dependencia de la ADMINISTRACIÓN FEDERAL DE INGRESOS PÚBLICOS en la cual se encuentren inscriptos a los fines de solicitar el “Certificado Fiscal para Contratar” o bien los datos del Certificado Fiscal para Contratar vigente. Es obligación del oferente comunicar al organismo contratante la denegatoria a la solicitud del Certificado Fiscal para Contratar emitida por la ADMINISTRACIÓN FEDERAL DE INGRESOS PÚBLICOS dentro de los CINCO (5) días de haber tomado conocimiento de la misma.

3.- Suscribir el “Pacto de Integridad” que forma parte del Pliego de Bases y Condiciones Particulares.

4.- La restante información y/o documentación requerida en el presente Pliego de Bases y Condiciones Particulares.

ARTÍCULO 14: APERTURA DE LAS OFERTAS

Las ofertas recibidas serán abiertas en un acto formal ante los funcionarios designados a tal efecto, y ante todos aquellos que desearen presenciarlo, quienes podrán verificar la existencia, número y procedencia de los sobres, cajas o paquetes dispuestos para ser abiertos.

Asimismo, se labrará un acta que será firmada por los mencionados funcionarios y por los oferentes presentes que desearan hacerlo.
ARTÍCULO 15: MANTENIMIENTO DE LA OFERTA

Los oferentes deberán mantener las ofertas por el término de SESENTA (60) días corridos a partir de la fecha del acto de apertura. Si no manifestaran en forma fehaciente su voluntad de no renovar las ofertas con una antelación mínima de DIEZ (10) días corridos al vencimiento del plazo mencionado, aquellas se considerarán prorrogadas automáticamente por un lapso igual al inicial, y así sucesivamente. 

El plazo de mantenimiento de oferta prorrogado en forma automática por períodos consecutivos no podrá exceder de UN (1) año contado a partir de la fecha del acto de apertura.

ARTÍCULO 16: ADJUDICACIÓN
La adjudicación recaerá en favor de la oferta más conveniente para el Organismo, teniendo en cuenta el precio, la calidad, la idoneidad del oferente y demás condiciones de la oferta.

ARTÍCULO 17: LUGAR DE ENTREGA

Los equipos y las adecuaciones se entregarán y ejecutarán  en el LCGEV, sito en el predio del Instituto Nacional del Agua, Autopista Ezeiza – Cañuelas Km 1,62, 1804, Ezeiza, Provincia de Buenos Aires, Argentina.
ARTÍCULO 18: MODALIDAD Y PROGRAMA DE ENTREGA

El Proveedor garantiza que todos los bienes suministrados en virtud del Contrato son nuevos, sin uso, del modelo más reciente o actual e incorporan todas las mejoras recientes en cuanto a diseño y materiales. El Proveedor garantiza además que todos los bienes suministrados en virtud del Contrato estarán libres de defectos resultantes del diseño, los materiales o la mano de obra (salvo que el Comprador haya especificado el diseño y/o los materiales) o de algún acto u omisión del Proveedor, que puedan manifestarse durante el uso normal de los bienes en las condiciones imperantes en el país de destino final.

Salvo que se especifique otra cosa en las Cláusulas del Contrato, la garantía permanecerá en vigor durante el período que termine primero de los dos siguientes: doce (12) meses a partir de la fecha en que los bienes hayan sido entregados en su totalidad, o en parte si fuese el caso, y hayan sido aceptados en el punto final de destino indicado en el Contrato, o dieciocho (18) meses a partir de la fecha de embarque en el puerto o lugar de carga en el país de origen.

El Comprador notificará prontamente al Proveedor, por escrito, cualquier reclamación cubierta por esta garantía.

Al recibir esa notificación, el Proveedor reparará o reemplazará, en el período especificado en las Cláusulas del Contrato con rapidez razonable, dentro de los sesenta (60) días los bienes defectuosos en su totalidad o en parte, sin costo alguno para el Comprador salvo, cuando proceda, el costo del transporte dentro del país de los bienes reparados o reemplazados en su totalidad  o desde el puerto o lugar de destino convenido hasta el punto final de destino.  

Si el Proveedor, después de haber sido notificado, no subsanase el o los defectos dentro del plazo estipulado en las Cláusulas del Contrato, el Comprador podrá tomar las medidas necesarias para corregir la situación, por cuenta y riesgo del Proveedor y sin perjuicio de los demás derechos que el Comprador pueda tener con respecto al Proveedor en virtud del Contrato.

Programa de entrega:

La oferta base contemplada en Item 1 y Item 2 deberá entregarse dentro de los 60 días de recibida la orden de compra excepto los equipos identificados como opcionales de Item 1 y 2 que podrán completarse en un plazo de 180 días.

El Item 3 podrá completarse en un plazo de 270 días con todo el equipamiento instalado en condiciones de uso y documentación requerida  debidamente entregada para dar lugar a  la aceptación final conforme a lo especificado coordinando para la planificación de ensayos con el servicio técnico del LCEGV-MAyDS.

ARTÍCULO 19: PLAZO DE ENTREGA

Sesenta (60) días para Oferta base Items 1 y 2 y Ciento ochenta (180) días en opcionales para entrega de equipamientos de notificado el adjudicatario de la Orden de Compra y doscientos sesenta (270) días de notificado el adjudicatario de la Orden de Compra para completar correlaciones y documentación para aceptación  final conforme a la modalidad de entrega planificada en el punto anterior. 

ARTÍCULO 20: RECEPCIÓN DEFINITIVA
La conformidad de la recepción definitiva se otorgará dentro del plazo de DIEZ (10) días, a partir de la recepción de los bienes o servicios objeto del contrato, salvo que en el pliego de bases y condiciones particulares se fijara uno distinto. En caso de silencio, una vez vencido dicho plazo, el proveedor podrá intimar la recepción. Si el Organismo no se expidiera dentro de los DIEZ (10) días siguientes al de la recepción de la intimación, los bienes o servicios se tendrán por recibidos de conformidad (Artículo 89 del del Reglamento aprobado por Decreto Nº 1.030/16).

ARTÍCULO 21: FACTURACIÓN Y FORMA DE PAGO

La forma de pagó será la siguiente:

- Anticipo CUARENTA POR CIENTO (40%) con entrega de una contragarantía por el importe adelantado (en caso de que el adjudicatario así lo requiera)

- TREINTA POR CIENTO (30%) con la entrega de oferta base de ítem 1 y 2, equipamiento disponible para uso con documentos y certificados de calibración.

- TREINTA POR CIENTO (30%) con la instalación y entrega del resto del equipamiento con certificados opcionales de ítem 1 y 2 y servicios complementarios (ítem 3) con entrega de toda la documentación de instalación, puesta en marcha y correlación. 

La facturación será presentada en la Mesa General de Entradas, Salidas y Archivo del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, en la calle San Martín 451 de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, expresada en moneda nacional.

El pago se efectuará dentro de los TREINTA (30) días corridos contados a partir del día siguiente a la presentación de la factura. Si se hiciere alguna observación a la documentación presentada, el trámite de pago se interrumpirá hasta la subsanación del vicio.

Deberá presentar la siguiente documentación:

Facturas: Original y duplicado, con mención del número de Orden de Compra a la que corresponde.

Remitos: El duplicado del mismo, sellado y firmado por el responsable de la recepción.

Todos los comprobantes mencionados, deben ajustarse a lo establecido en la Resolución General AFIP Nº 1415/2003 y complementarias.

El MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE posee CUIT Nº 30-70992597-7, su carácter frente al IVA y GANANCIAS es de EXENTO, por lo tanto no deberá discriminarse en la factura que al efecto se emita el IVA que eventualmente pudiera recaer en la operación. Le corresponde actuar como agente de retención de los impuestos mencionados, por imperio de las Resoluciones Generales AFIP Nº 18/97 y DGI Nº 2784, en las facturaciones que se emitan, y atento a la no discriminación señalada deberá indicarse el importe del IVA contenido en la operación y, en su caso, otros conceptos no sujetos a retención (vgr. Impuestos internos).

El tipo de factura que debe emitirse se identificará con las letras que para caso se establece a continuación: 

1.- De tratarse de un proveedor que revista la condición de responsable inscripto en el IVA: letra “B”.

2.- De tratarse de un proveedor que sea responsable no inscripto, exento, o no alcanzado por el impuesto: letra “C”.

Todos los comprobantes mencionados, deben ajustarse a lo establecido en la Resolución General AFIP N° 1415 y complementarias.

Por su carácter de jurisdicción del ESTADO NACIONAL, los contratos que celebra el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE están excluidos del Régimen de Factura de Crédito instaurado por Ley Nº 24760.

Los pagos del Tesoro Nacional, se efectuarán conforme a las disposiciones de la Resolución N° 262/95 de la SECRETARÍA DE HACIENDA del MINISTERIO DE OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS.
ARTÍCULO 22: ANTICIPO – CONTRAGARANTÍA:

El adjudicatario podrá solicitar un anticipo de hasta un CUARENTA POR CIENTO (40%) del total adjudicado. De hacer uso de dicha opción, deberá constituirse una contragarantía por el importe adelantado, a favor del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE.
ARTÍCULO 23: FORMAS DE GARANTÍA

Los oferentes y/o cocontratantes deberán constituir garantías en los términos y condiciones establecidos en el Artículo 78 y siguientes del Reglamento aprobado por Decreto Nº 1.030/16.

ARTÍCULO 24: ALTA DE BENEFICIARIO
Para resultar adjudicatario el oferente deberá estar dado de alta en el Padrón Único de Entes del SISTEMA DE INFORMACIÓN FINANCIERA que administra la SECRETARÍA DE HACIENDA dependiente del MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS PÚBLICAS, de conformidad con lo dispuesto por la Disposición N° 40 de la CONTADURÍA GENERAL DE LA NACIÓN y N° 19 de la TESORERÍA GENERAL DE LA NACIÓN de fecha 8 de julio de 2010, ambas de la citada cartera de Estado, o las que en el futuro las reemplacen.

La cuenta deberá encontrarse abierta en alguno de los bancos adheridos al sistema, los cuales podrán ser consultados en la página web: 

http://forotgn.mecon.gov.ar/tgn/index.php/bancos-adheridos-al-sistema-de-la-cuenta-unica-del-tesoro/.

Los pagos se efectivizarán dentro del plazo convenido, contado desde la fecha de presentación de factura y a través del sistema CUENTA ÚNICA DEL TESORO NACIONAL.

Quienes no posean número de beneficiario, deberán concurrir a la Dirección de Compras, Contrataciones, Patrimonio y Suministros, sita en la calle San Martín N° 451, piso 5º - of. 511, C.A.B.A., en días hábiles, de lunes a viernes, de 11.00 a 13.00 y de 14.00 a 17.00 horas.

ARTÍCULO 25: PENALIDADES Y SANCIONES

Cualquier incumplimiento u omisión del adjudicatario, en la prestación del contratado celebrado, será penalizado y/o sancionado conforme lo dispuesto en el Decreto N° 1023/01 y sus modificatorios y en el del Reglamento aprobado por Decreto Nº 1.030/16.

ARTÍCULO 26: COMPRE MIPYME (LEY Nº 25.300 Y DECRETO Nº 1075/01)

A fin de garantizar el efectivo cumplimiento del Régimen de Compre MIPYME, todo oferente incluido en el mismo deberá cumplimentar el Anexo III - DATOS COMPLEMENTARIOS- LEY COMPRE MIPYME del presente pliego detallando el valor de las ventas anuales a fin de poder extraer el promedio de los tres últimos años a partir del último balance exigible o documentación contable equivalente al momento de la apertura de la contratación. 

Dichos valores serán verificados en el SIPRO por lo que en caso de no contar con dicha información deberán presentar los balances (personas jurídicas) o información contable equivalente (personas físicas) respaldatoria debidamente suscriptas por Contador Público y certificadas ante el Consejo Profesional respectivo de los datos que se deberán consignar en el anexo citado.

Serán consideradas MIPYMES aquellas que registren hasta el nivel máximo de ventas totales anuales (excluidos el Impuesto al Valor Agregado y los impuestos internos expresados en pesos) de acuerdo a los valores fijados por la SUBSECRETARÍA DE PEQUEÑA Y MEDIANA EMPRESA Y DESARROLLO REGIONAL para cada sector (Disposición 147/2006 SPYME). A los efectos de la categorización, será utilizada la escala vigente al momento de la apertura considerando, valor de ventas totales anuales al que surja del promedio de los últimos tres años, a partir del último balance inclusive o información contable equivalente, adecuadamente documentada.

ARTÍCULO 27: JURISDICCIÓN

En caso de divergencia en la presente contratación, las partes se someten una vez agotadas todas las instancias administrativas, a la competencia de los Tribunales Federales en lo Contencioso Administrativo situados en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, renunciando expresamente a todo otro fuero o jurisdicción.

OBSERVACIONES GENERALES

	NOTA: Las presentes cláusulas particulares son complementarias a la normativa aplicable. La misma  podrán ser consultada y descargada en forma gratuita de la página www.argentinacompra.gov.ar desde el link normativa.


ANEXO I – FORMULARIO DE COTIZACIÓN

CONTRATACIÓN DIRECTA N° 72/2016
	FECHA DE APERTURA:
	
	HORA DE APERTURA:
	


El que suscribe................................................................................, documento …………………., en nombre y representación de la firma ……………………………………………………………….., con domicilio legal en la calle..................................................... N°................... C.P. ………………, Localidad......................................., Teléfono ........................................., FAX …………………………, CUIT Nº ………………………………y con poder suficiente para obrar en su nombre, según consta en contrato poder que acompaña, luego de interiorizarse de las condiciones particulares y técnicas que rigen la presente compulsa, cotiza los siguientes precios:

	RENGLÓN
	CANT.
	UNIDAD DE MEDIDA
	DESCRIPCIÓN
	PRECIO UNITARIO
	PRECIO TOTAL

	1


	1
	Unidad
	Equipo portátil para cumplir procedimientos de Coastdown en pista y certificación de emisiones de vehículos en uso real en la calle EURO VI (Real Drive Emission-RDE)
	
	


	
	SON….……………….……………………………………………..…



	
	Firma y sello del Oferente


ANEXO II  - DECLARACIÓN JURADA  - CONTRATACIÓN DIRECTA N° 72/2016           

El que suscribe............................................................................ Documento................................... 
en nombre y representación de la Empresa.......................................................................................
declara bajo juramento (marcar en los recuadros correspondientes): 

Tipo de empresa en los términos de la Ley Nº 25.300 y su reglamentación:

	Micro, Pequeña y Mediana Empresa
	

	Otro tipo de empresa
	


Para la calificación de Micro, Pequeña y Mediana empresa se estará a lo establecido en la Resolución Nº 21/10 de la Secretaría de Pequeña y Mediana Empresa y Desarrollo Regional.-

Tipo de empresa en los términos de la Ley Nº 18875:

	Nacional
	

	Extranjera
	


Será considerada empresa local si ha sido creada o autorizada a operar de conformidad con la legislación Argentina. Tener domicilio legal en la República Argentina y acreditar que el OCHENTA POR CIENTO (80%) de sus directores, personal directivo y profesional tienen domicilio real en el país. En lo que se refiere a las empresas proveedoras de Servicios de Ingeniería y Consultoría, se exige además que no medien vínculos de dependencia con entidades extrajeras. 

(Decreto Nº 893/12 Art 70 Inc G Apartados 3 y 4 y su modificatorio)

Oferta integrada por Bienes de origen:

	Nacional
	

	No nacional
	


Se considera que un bien es de origen nacional cuando ha sido producido o extraído en la Nación Argentina, siempre que el costo de las materias primas, insumos o materiales importados nacionalizados NO SUPERE el CUARENTA (40%) de su valor bruto producción (art. 2º), valor de venta sin I.V.A. En aquellos casos en los cuales un gerente proponga proveer bienes que no sean de origen nacional y de los cuales no tenga “stock” propio, deberá garantizar la nacionalización de los bienes importados a que se refiere el art. 4º de la Ley Nº 25.551, mediante la entrega de una caución, a favor del contratante. 

Informe sobre la provisión y/o uso de bienes y/o materiales importados, así como el resultado de la balanza comercial en el último ejercicio y la proyectada para el ejercicio corriente

	DESCRIPCIÓN DEL BIEN Y/O MATERIAL IMPORTADO
	ORIGEN

	
	

	
	

	
	


RESULTADO DE LA BALANZA COMERCIAL DEL ÚLTIMO EJERCICIO: $ ………………..

(DIFERENCIA ENTRE LAS IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES REALIZADAS EN EL ÚLTIMO EJERCICIO EXPRESADA EN PESOS)

PROYECCIÓN PARA EJERCICIO CORRIENTE: $....................

FIRMA

(DEL OFERENTE, APODERADO O REPRESENTANTE LEGAL)

ANEXO III - DATOS COMPLEMENTARIOS  – LEY COMPRE MIPYME

	AÑO
	MONTO DE VENTAS TOTALES ANUALES

	
	$

	
	$

	
	$


OFERENTE:

Nº DE CUIT:
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Anexo IV - Pacto de integridad entre el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE y los oferentes

CONTRATACIÓN DIRECTA Nº 72/2016
Ante la opinión pública local, nacional e internacional, en nombre propio y en representación de todos los funcionarios y asesores que directa o indirectamente participan en esta contratación pública, hemos acordado suscribir el presente PACTO DE INTEGRIDAD; por medio del cual se asumen los siguientes compromisos, en todo de acuerdo con las leyes aplicables:

1. Las empresas oferentes y el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE asignan importancia a la presentación de propuestas en un entorno libre, imparcial, transparente, competitivo y no sujeto a abuso.

A las empresas les complace confirmar que: (a) no han ofrecido o concedido ni han intentado ofrecer o conceder y no ofrecerán ni concederán, ni directa ni indirectamente mediante agentes o terceros, ninguna inducción o recompensa a ningún funcionario o asesor, sus parientes o socios de negocios, con el fin de obtener o retener este contrato u otra ventaja impropia; (b) no han acordado o consensuado, ni acordarán ni consensuarán con otros oferentes con el fin de perjudicar a otro y/o de limitar indebidamente la concurrencia, igualdad y transparencia para este contrato; y (c) no ofrecerán premios, comisiones, reconocimientos, obsequios o recompensas de ningún tipo a los funcionarios que, de forma directa o indirecta, puedan afectar el control de la ejecución del contrato.

Las empresas comprenden la importancia material de estos compromisos para el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE y su seriedad.

2. Los funcionarios o asesores del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE también confirman que no han pedido ni aceptado, ni pedirán ni aceptarán, de manera directa o a través de terceros, ningún pago u otro favor por parte de las empresas participantes a cambio de favorecerlas en la obtención o retención del contrato.

3. Las empresas participantes desarrollarán sus actividades en el marco de principios éticos de comportamiento y se comprometen a tomar las medidas necesarias a fin de que este compromiso de no soborno y cumplimiento de las reglas aplicables sea acatado por todos sus gerentes y empleados. Los oferentes invitarán a adherir al Pacto de Integridad a subadjudicatarios y terceros que trabajan con ellos, sobre los que recaerá la responsabilidad que les correspondiere por sus acciones. 

4. Este compromiso se presenta en nombre de los Presidentes/Gerentes Generales de las empresas u oferentes. Quienes participan en consorcio o unión temporal suscriben este pacto en nombre de cada uno de los Presidentes y Gerentes Generales de las empresas asociadas, así como de la Unión Transitoria de Empresas (UTE).

5. Las empresas internacionales que participan en esta contratación, asumen este compromiso en nombre del Presidente/Gerente General de la casa matriz de la compañía y este compromiso cobija a los gerentes y empleados de la subsidiaria en Argentina, cuando ésta existiere.

6. Respecto de la presentación de las propuestas, las empresas participantes se comprometen a preparar una oferta seria, con información fidedigna y a no presentar un precio artificialmente bajo con la intención de buscar, mediante la ejecución del contrato, una compensación del precio a través de la reclamación de pagos adicionales. Se entiende que este compromiso no limita la posibilidad de acordar adicionales a los contratos por otros conceptos, cuando éstos sean justos y debidamente sustentables.

7. Al finalizar la ejecución del Contrato, el representante legal del adjudicatario manifestará en carácter de Declaración Jurada, que para la obtención o retención del contrato no se han quebrantado los compromisos asumidos en el presente Pacto.

8. A efectos de salvaguardar el contenido de este Pacto de Integridad, ante denuncias de incumplimientos de los compromisos asumidos en el presente Pacto por los funcionarios y los oferentes, se podrá pronunciar un  Árbitro a designar por la “Oficina Anticorrupción del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos”, o deberán labrarse ante dicho Organismo las denuncias correspondientes.

El Árbitro podrá intervenir por requerimiento del MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, de alguna de las empresas oferentes o de cualquier interesado que tenga derecho a formular denuncia alguna en relación a lo aquí suscripto.  

9. Respecto de los pagos relacionados con esta contratación, las empresas participantes acuerdan que en caso de presentarse una denuncia sobre incumplimiento de los compromisos asumidos en el presente Pacto y que el Árbitro considere que existan serios indicios de su veracidad, el oferente involucrado y/o el adjudicatario se comprometen a poner a disposición del Arbitro toda la información que éste solicitare sobre pagos efectuados, relacionados con la preparación de las ofertas y/o con el Contrato y sobre los beneficiarios de dichos pagos.

Todos los firmantes del presente Pacto se comprometen a poner a disposición del Árbitro, si fuere necesario, toda la información a su alcance relacionada con la contratación pública, incluyendo los estudios efectuados para presentar la oferta.

10. En Argentina todas las formas de corrupción son ilegales y el Estado continuará procesando a los infractores. En esta contratación pública el Pacto de Integridad está enfocado a combatir toda forma de corrupción que tenga como fin obtener o retener un contrato u otra ventaja que sea contraria a las normas aplicables, incluyendo la connivencia entre los oferentes tendiente a limitar la concurrencia, igualdad, publicidad y/o transparencia. Esto incluye, entre otras cuestiones, cualquier tipo de pagos u otros favores ofrecidos o concedidos con el fin de:

I) Lograr la adjudicación del Contrato.

II) Lograr cambios sustanciales en el Contrato respecto de los Pliegos de Bases y Condiciones Particulares, ya sea ajustando el precio, las especificaciones, los plazos o cualquier otro componente importante que afecte los principios de concurrencia, igualdad o transparencia.

III) Lograr que sean aprobados por servidores públicos o por el interventor del Contrato (o por su personal) resultados por debajo de los parámetros propuestos y pactados con el MINISTERIO DE AMBIENTE.

IV) Evadir impuestos, derechos, licencias o cualquier otra obligación legal que se deberá cumplir.

V) Inducir a un funcionario a quebrantar sus deberes oficiales de cualquier otra manera. 

También incluye la petición o aceptación de cualquier pago u otro favor por parte de un funcionario o asesor del MINISTERIO, de manera directa o a través de terceros, de los oferentes o del adjudicatario, a cambio de:

i) Diseñar el proyecto o partes de éste de una manera que ofrezca ventajas indebidas a uno o varios oferentes.

ii) Dar ventajas indebidas a cualquiera de los oferentes en la evaluación y selección de las ofertas para la adjudicación del contrato.

iii) Aprobar cambios sustanciales en el contrato respecto de los Pliegos de Bases y Condiciones Particulares, como por ejemplo ajustes en el precio, en las especificaciones, en los plazos o cualquier otro componente importante que afecte los principios de concurrencia, igualdad o transparencia.

iv) Aprobar resultados por debajo de los parámetros propuestos y pactados con el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE

v) Abstenerse de monitorear apropiadamente la ejecución del contrato, de informar sobre violaciones de especificaciones del contrato u otras formas de incumplimiento o de hacer plenamente responsable al adjudicatario de sus obligaciones legales.

11. Si un oferente incumple los compromisos asumidos en el presente pacto, será pasible de las sanciones previstas en la normativa vigente que rige la presente contratación. Asimismo, asume el compromiso de denunciar todo acto efectuado por funcionario o asesor con responsabilidades dentro de la presente contratación a efectos de que se investigue el hecho correspondiente a fin de determinar la existencia o no de un delito.

12. El MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE ha tomado medidas especiales para fortalecer la transparencia y el monitoreo adecuados del Proceso de Selección del oferente y la ejecución del contrato. No obstante ello, en caso de que cualquiera de los firmantes del presente detectase irregularidades en los Pliegos de Bases y Condiciones con posterioridad a la firma del Pacto de Integridad, lo denunciará inmediatamente ante las autoridades correspondientes. Ello sin perjuicio de hacer uso de los medios de impugnaciones previstos en la normativa aplicable.

13. Las empresas participantes declaran públicamente que conocen y aceptan las reglas del juego establecidas en materia de transparencia en los documentos de la contratación y en este pacto. 

14. Las empresas participantes aceptan que durante la evaluación de las propuestas prime el criterio de respetar los aspectos de fondo por encima de los de forma, siempre que se respeten los principios de igualdad, concurrencia, publicidad y transparencia.

15. El presente Pacto de Integridad no interfiere, modifica ni sustituye ninguna norma legal ni la competencia de los funcionarios y órganos que intervienen en la licitación pública y en la ejecución del contrato. 
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