MEMORIA TECNICA

INSTALACION DE ASCENSOR HIDRAULICO 
NUEVO EDIFICIO DE BIBLIOTECA - FACULTAD DE INGENIERIA - UNLP
1.- ALCANCE: El objetivo de esta Memoria Técnica es detallar todos los trabajos como así también las provisiones necesarias, a fin de dotar al edificio de la Biblioteca de la Facultad de Ingeniería de un ascensor hidráulico. 

2.- OBJETO: La provisión e instalación de un ascensor hidráulico adecuación se realizará en base a lo requerido en la ordenanza vigente de la Municipalidad de La Plata, y la Ley N°962 como así también la Norma IRAM para ascensores hidráulicos.  Para lo cual, el Contratista deberá proveer todos los materiales y mano de obra necesaria para la ejecución de la obra correspondiente. 
Cabe destacar que los trabajos previstos en esta Especificación Técnica se realizarán bajo la modalidad de "LLAVE EN MANO".
3.- EQUIPO A PROVEER E INSTALAR: el equipo a instalar será de accionamiento hidráulico para 600 kg y de una velocidad de 30 mpm con la provisión integral de todos los componentes, fluidos hidráulicos, en su totalidad, conjunto de accionamiento hidráulico como ser bomba, mangueras, pistón, arcata, arcatina, base de pistón etc. El oferente deberá indicar las características técnicas de los componentes y normas que las mismas cumplen. El equipo a instalar deberá contar con los siguientes elementos a saber:

· Tablero de comando de origen nacional.
· Rescatador de emergencia con apertura de puerta.
· Instalación eléctrica totalmente nueva.
· Sistema de seguridad de sistema de paracaídas.
· Cabina con diseño en acero inoxidable.
· Piso con granito tipo gris mara.
· Puerta de cabina en acero inoxidable de 900mm de apertura libre.
· Puertas de pisos automáticas en acero inoxidable.
· Cielorraso en chapa perforada con acrílico difusor para iluminación mediante tubos fluorescentes.
· Pasamano y zócalos en acero inoxidable.

· Botonera integrada en un solo paño enterizo en cabina en acero con botones antivandálicos.
· Botones electrónicos de micromovimiento con indicación Braille, y del tipo antivandálicos.
· Tablero electrónico a microprocesador con señalización de fallas en display y plaqueta electrónica.
· Maniobra Selectiva Colectiva Ascendente – Descendente.
· Servicio de emergencia ante incendio.

· Servicio de tráfico independiente.

· Ventilación a cámara plena.

· Procesador de voz en cabina.
· Pesador de Cargas.

· Barrera Infrarroja.
Características técnicas del ascensor
Cantidad: uno (1)                                       Velocidad de marcha máx.: 30 mpm

Nº de paradas: tres (3)                              Nº de entradas: tres (3)          

Desde: Pbº, 1º al 2º                                   Tensión de suministro: 3 x 380 V
Recorrido: 6.24 m                                      Nº de velocidad: 2

Central hidráulica: mínimo 100 lts/m         Capacidad de carga: 600 kg
Potencia: 13 hp mínimo – 16 hp máximo                   
4.- SISTEMA DE SEGURIDAD: El equipo propuesto deberá contar con sistema de seguridad de paracaídas hidráulico y de sistemas de cuñas, paragolpes de cabina, límites de recorrido finales, direccionales, de alta velocidad y de sincronismo. El sistema de seguridad se completa con los interruptores de puerta de cabina, puerta exterior y de activación del sistema de cuñas. 

5.- GUÍAS: Se procederá a proveer e instalar guías modelo T-89 como mínimo de 13 kg/m2. Su aplomado se realizará mediante calandros laterales y con instrumentos de precisión se relevarán la posición de las guías de coche y de los umbrales de piso a todo lo largo del pasadizo, luego se realizará la limpieza, revisión de anclajes y posterior engrase. 
6.- PARAGOLPES: Se instalarán paragolpes a resortes, realizándose las pruebas de compresión de acuerdo a las normas I.R.A.M NM 267.
7.- INSTALACIÓN ELÉCTRICA: Se proveerá e instalará nuevos cables normalizados colgantes de comando, fabricados con materiales antillama, de gran flexibilidad, sin enroscamiento ni torsiones, de prolongada vida útil, similares o superiores a los importados por Republic Wire de Siecor, cuya vida promedio asegurada es de 20 años. Se deberán cambiar todos los conductores fijos de señalación, fuerza motriz, y seguridades de puertas. Se utilizará cable antillama de primera calidad. Se deberá colocar sobre la cabina una caja de comando del ascensor para el uso del personal de mantenimiento, denominado botonera de inspección donde deberá contar con botón de subir, bajar, abrir, cerrar, stop y tomacorrientes. Se proveerá e instalarán todos los límites de carrera (finales y direccionales) y los mismos serán del tipo blindados marca Neumann o similar. 
Los caños a utilizarse serán del tipo semipesado de chapa n° 16, las uniones con tuerca y boquilla, cable antillama Prismiann VN 2000, grampas del tipo Olmar, protecciones deberán ser del  tipo termomagnéticas serie DIN calidad tipo Siemens. El contratista elaborará para aprobación de la Inspección actuante, un proyecto del total de la instalación eléctrica, recorrido, tableros, protecciones, etc. La instalación eléctrica y de iluminación se ajustará a las reglamentaciones y normas vigentes que establece la AEA y los materiales deben ser certificados por I.R.A.M. 
Puesta a tierra: Todas las partes metálicas del ascensor no sometidas a tensión emplazadas en el cuarto de máquinas como en el hueco, tendrán conexión de puesta a tierra de secciones adecuadas a las tensiones que pueden recibir. 
Iluminación y tomacorrientes: Las alimentaciones de la iluminación eléctrica de la cabina, del hueco y de los cuartos de máquinas, deben ser independientes de la alimentación de la máquina, a través de otro circuito o a través de la conexión para el circuito de alimentación de la máquina en el lado de la alimentación del interruptor principal. Este circuito deberá contar con protección magnética y diferencial de mínimo 30 ma. Deben ser provisto de un tomacorriente en la parte superior de la cabina, en pozo y salas de máquinas, los cuales estarán ubicados en lugares visibles y accesibles. Estos tomacorrientes deben ser del tipo dos polos más tierra, 220 V, alimentados directamente. Se deberá instalar un sistema de iluminación a lo largo del pasadizo con la instalación de al menos 3 artefactos para tubos led con la provisión de los tobos, en circuito combinación con posibilidad de encendido desde el pasadizo en PB o desde la SM. La instalación de la iluminación de hueco debe responder a lo establecido por la norma I.R.AM. NM 267.

8.- CONJUNTO DE PARACAIDAS: El sistema de seguridad de paracaídas se adecuará de acuerdo a la ordenanza vigente, por lo cual. La cabina dispondrá de un sistema de paracaídas del tipo instantáneo instalado en la parte inferior de la arcata, el que estará capacitado para detener la marcha de ésta con la máxima carga prevista, cuando la velocidad supere el régimen establecido en la norma I.R.A.M. NM 267. Para lo cual se deberá proveer una válvula de paracaídas ubicada en la parte superior o inferior del pistón hidráulico, con regulación y precintado del tornillo de calibración de la velocidad de disparo. El paracaídas estará provisto del contacto de corte eléctrico correspondiente del sistema de seguridad. 
9.- TABLERO DE FUERZA MOTRIZ: El contratista deberá proveer un tablero de fuerza motriz que consistirá fundamentalmente en un interruptor termomagnético tetrapolar de carga adecuada al consumo del equipo, alojándose en un gabinete metálico/pvc con bandeja, tapa y puerta tipo modular. A partir de allí se conectarán los tableros de comando de la luz de cabina y la luz de sala de máquinas. El tablero será ubicado a una distancia no mayor a 1 (un) metro de la sala de máquinas, debajo de la escalera.
Las líneas de circuito de sala de máquinas y cabina poseerán protección diferencial y termo magnética independiente de los tableros de comando de las maquinas. Asimismo, el ya citado tablero de fuerza motriz se energizará a través de una línea de alimentación tomada directamente desde el tablero general del Edificio.
El mencionado tablero debe construirse respetando la reglamentación para la ejecución de instalaciones eléctricas de la Asociación Electrotécnica Argentina. El mismo debe entre otras cosas proporcionar la adecuada protección a las personas contra en contacto directo e indirecto y un sistema de puesta a tierra integral de las masas e instalación eléctrica.
10.- TABLERO DE COMANDO: Será de maniobra electrónica, con microprocesador, Selectiva/Colectiva ascendente y descendente. El tablero de maniobras será microprocesador de última generación tipo AUTOMAC, SAITEK, WILCOX, CF CONTROL, o MICROTEC (deberá ser especificado en la oferta). Los contactores de potencia serán marca Siemens o similar. La información de pasadizo será realizada mediante sensores magnéticos.
El Control programable para el ascensor, deberá diseño simple para prestaciones básicas, con los elementos justos y necesarios para máxima confiabilidad y seguridad en edificios de viviendas y comerciales, de origen nacional y de fabricación estándar.
El tablero de comando permitirá la incorporación de  Servicios de inspección, independiente, Pesador de sobrecarga, procesador de voz, señalización de piso y sistema de  re nivelación más rápida a puerta cerrada. Un teclado programador incorporado en la CPU debe posibilitar el diálogo con el computador, con claves de acceso a la información para facilitar las tareas del personal de instalación, mantenimiento y supervisión. 
El esquema de funcionamiento será tal para atender el llamado exterior; obteniéndose de esta forma un menor tiempo de espera para el pasajero y mayor rapidez de llegada al piso deseado, contando con sistema de botoneras dobles en pisos intermedios y de un solo botón en pisos extremos.
Estas informaciones serán tomadas en cuenta en el microprocesador, para poder prever y 
atender de manera ideal el tránsito futuro. En caso de poco tránsito la cabina se estacionará en zonas predeterminadas de manera que la distancia y el tiempo de atención de una posible llamada sean siempre mínimos. 
El control deberá incluir en su maniobra los siguientes servicios:
a) Maniobra de bomberos.

b) Automático / Manual.

c) Maniobra Independiente.

d) Detección de fallas. 
e) Historial de fallas
La regulación electrónica de la velocidad deberá actuar de modo de que el motor funcione de acuerdo a las curvas patrón de velocidad. Estas curvas de aceleración y de desaceleración serán óptimas, para disminuir los tiempos entre paradas sin afectar la suavidad de marcha y permitirá obtener precisión en las nivelaciones de llegada a pisos independientemente de la carga que transporte la cabina. Contará con los medios necesarios para compensar las fluctuaciones propias de la red y las distorsiones que el propio sistema pudiera introducir aguas arriba en la línea de fuerza motriz de alimentación.
· El control tendrá gabinete metálico cerrado por una  tapa con llave normalizada, de conexionado frontal para montaje sobre pared, y se deberá contar con un manual incorporado en la tapa del tablero.
· Contará con las siguientes protecciones como mínimo: Llaves termomagnéticas en circuitos de seguridad, operador, alimentación de fuente, etc.
· Protección total del motor del sistema hidráulico a través del sistema de control que contara con protección contra falta de fase, cortocircuito, y sobre temperatura). 
La maniobra deberá poseer un sistema electrónico que realice y monitoree las siguientes funciones principales:
a) Control de accionamiento.

b) Modificación de la curva de velocidad de viaje.
c) Posicionamiento, a través de controlador electrónico.
d) Control de botonera y señalización.
e) Control de maniobra, para optimizar el servicio de llamadas de piso.
Sistema de nivelación: Se instalará un sistema de lectura directa permanente en el pasadizo y sensores biestables en cabina, que transmitirá al control en forma precisa la ubicación instantánea de la cabina. Gracias a este sistema, la llegada a piso deberá ser directa sin micro o re nivelaciones, con una precisión de parada de +/- 2mm. 
Maniobra de nivelación con puertas cerradas: En la maniobra de nivelación se admite el desplazamiento de la cabina, con las puertas de piso y de cabina cerradas, para las operaciones de renivelación siempre que este desplazamiento está limitado a la zona de desenclavamiento. 
Todo movimiento fuera de la zona de des enclavamiento debe ser impedido al menos por un dispositivo de corte en el circuito serie de los dispositivos de seguridad de las puertas y de los enclavamientos. 
11.- DISPOSITIVO DE CONTROL DE CARGA: En el ascensor debe ser instalado un dispositivo que evite el arranque normal, excluyendo re nivelación, en los casos de eventuales sobrecargas en la cabina.
 Este dispositivo también deberá sensar el peso de cabina completa del ascensor y dar la indicación al control de maniobras para que este actué en consecuencia, esta indicación estará superara por una carga superior al de su capacidad máxima de transporte. El dispositivo electrónico pesador de carga regulable, el cual trabajara por deformación de la arcata, y podrá permitir regular la carga máxima y. dará la indicación de cabina completa para que el control de maniobras opere en consecuencia para anular llamadas exteriores por coche completo al 80 % de su carga nominal, quedando retenidas en la memoria para su posterior atención. Cuando la carga alcance el 110 %, el coche no arrancará, mantendrá las puertas abiertas y lo advertirá mediante una señal acústica y luminosa con leyenda de sobrecarga en el panel de la botonera de cabina. 
En los casos de eventuales sobrecargas: 
a) Los pasajeros deben ser informados mediante una señal audible y visible dentro de la cabina.
b) Las puertas deben permanecer completamente abiertas.
c) Cualquier operación preliminar debe ser anulada. 
12.- CABINA: se procederá a proveer e instalar una cabina realizada totalmente en acero inoxidable calidad AISI 308 con piso de granito tipo gris mara, botonera realizada en un paño de 200x2000mm, con un espejo laminado de 4mm en la mitad superior del panel del fondo. 
Los zócalos: se realizarán extendiendo las mismas chapas de piso mediante plegados, no inferior a 10 cm. Las uniones serán perfectamente a tope, con cordones de soldaduras de acero inoxidable de la misma calidad que la cabina, cada 15 cm. Correctamente amolados, incorporando de ser necesario, apoyos inferiores para evitar hundimientos en las uniones. 
Botoneras de cabina: Ubicación de botonera de cabina. Toda la cabina estará prevista para uso de personas con capacidades diferentes y tendrán el panel de botonera ubicado a la derecha del ingreso a la cabina, el cual se ubicará en una zona comprendida entre 800 mm a 1300 mm de altura, medida desde el nivel de piso de la cabina y a 500 mm de las esquinas. 
Panel de botoneras con indicador de posición del tipo alfanumérico, tipo antivandálico y lectura Braille.
El material a usar en las placas de botoneras será Acero Inoxidable pulido y peinado de igual calidad que la cabina si la misma es construida en acero inoxidable calidad AISI 308. A la izquierda de los pulsadores se colocará una señalización suplementaria de los números de piso y demás indicaciones.

Señalización para ciegos y disminuidos visuales. 
a) En símbolos Braille en el tamaño normalizado de la célula básica. 

b) En color contrastante y relieve con una altura mínima de 10 mm y máxima de 15 mm para los ciegos y disminuidos visuales que no leen Braille. 
Los paneles de botoneras contendrán: 
· Indicador de posición digital y flecha direccional.
· Botones de llamadas con registro luminoso para cada piso.
· Botón para apertura de puertas.

· Botón para cierre de puertas.
· Botón de alarma.
· Señal de sobrecarga, acústica y luminosa.
· Señal auditiva y luminosa al activarse la Fase I de Bomberos 
· Señal auditiva y luminosa de detección de sismo.
· Sintetizador de voz y display de anuncios
· Interruptor de luz de cabina.

· Interruptor de ventilador.
· Contará con procesador de voz.

Los dispositivos de control deben ser claramente identificados con referencia a sus funciones. Con ese propósito se recomienda usar: 
a) Para los botones de llamadas las marcaciones, 0, 1, 2.
b) Para el botón de reapertura de puertas, debe utilizarse el símbolo específico. 
c) Se instalarán indicadores de posición alfanumérica de números grandes y visibles en las botoneras de cabina. El mismo indicador poseerá, además, señalización de dirección de marcha de la misma y sistemas visualizables que indiquen puerta abierta o detección de falla o incorrecto uso del montacargas por invasión del sector de puerta o exceso de carga nominal.
Se instalará para la ventilación de cabina un extractor de gran caudal y muy silencioso, el cual ira montado sobre el bastidor y debidamente conectado a la cabina mediante manga en material incombustible, el mismo será indicado en planos de detalle, con los folletos técnicos correspondientes
Barrera infrarroja multi-haz: de 95 haces cruzados de detección, que permiten detectar personas y objetos pequeños en las puertas del ascensor. al detectar la interrupción de algunos de los haces establecidos entrega una señal para ordenar la reapertura de la puerta. La interrupción de cualquiera de sus 95 haces infrarrojos provoca la caída del relay y la activación de la alarma sonora. La barrera permanece en este estado hasta que la totalidad de los haces queden libres de obstrucción.

13.- BOTONERAS DE PISO Y SEÑALIZACIÓN: El contratista proveerá e instalará todas las botoneras de llamada de piso, necesarias para el correcto funcionamiento del elevador del tipo antivandálicas incorporadas al acceso de cada puerta exterior.
Las botoneras poseerán además del correspondiente botón de llamada un indicador de posición alfanumérica e indicación sonora que deberá ser instalado en el dintel de la puerta exterior.

El pulsador se colocara a una altura de 800 100 mm del nivel del solado. Los pulsadores de llamada tendrán una señal luminosa y sonora, indicando independiente del avisador de llegada que la llamada se ha registrado. 
14.- PUERTAS DE CABINA Y DE PISO: Provisión y colocación. El material de las puertas será chapa de acero inoxidable de calidad AISI 308. La apertura en el hueco, que sirven de acceso a la cabina  deberá ser provista de puertas de superficie llena, que cierren en toda su apertura, centrales de deslizamiento horizontal y de accionamiento automático. En la posición de cierre, los huelgos entre las hojas y entre las hojas de puerta y el marco, sus largueros verticales, dintel y umbral de estas puertas, deben ser lo más reducidos posibles con el fin de poder ser consideradas como barreras al paso de humo.
Resistencia de las puertas y sus bastidores: Las puertas y sus bastidores deben ser construidas de manera que su indeformabilidad sea garantizada a lo largo del tiempo. 
Comportamiento ante el fuego: Las puertas de piso tendrán una resistencia al fuego de al menos 1/2 hora y disminuirán lo más que sea posible el paso de humo hacia y desde el pasadizo. 
Resistencia mecánica: Las puertas con sus cerraduras, deben tener una resistencia mecánica tal que, en posición enclavada y como consecuencia de la aplicación de una fuerza de 300 N perpendicular al panel, aplicada en cualquier lugar de una u otra cara, siendo esta fuerza repartida uniformemente sobre una superficie de 5 cm2 de forma redonda o cuadrada, las citadas puertas deben. 
a) Resistir sin deformación permanente.
b) Resistir sin deformación elástica mayor que 15 mm. 
c) Funcionar satisfactoriamente después de la prueba.
Altura y ancho de las puertas: Las puertas de acceso en pisos deben tener una altura libre de 2.000 mm como mínimo y un ancho libre de 900 mm para el ascensor y será de apertura unilateral. 
Operador de puertas automáticas: Se proveerá un operador de accionamiento electromecánico especialmente para trabajo pesado y con la posibilidad de variar la velocidad de apertura y/o cierre de puertas (control VVVF). La seguridad de puertas será mediante barreras infrarrojas. Deberá ser de operación suave y silenciosa. Las barras de puertas serán diseñadas de tal manera de impedir el cabeceo de las mismas. Deberán estar mecanizadas en su parte superior y/o inferior, teniendo como mínimo una superficie curva (superior). Poseerá para el destrabe de las puertas exteriores una cuchilla retráctil, será de marca Wittur o similar calidad y respaldo técnico. 
Umbrales: Cada apertura de piso debe tener un umbral de aluminio capaz de resistir el paso de las cargas que puedan introducirse en la cabina. Deberán ser en todos los casos del tipo reforzado.
Guías de puertas: Las puertas de acceso en pisos deben ser concebidas para evitar acuñamiento, descarrilamiento o rebasamiento de los extremos de recorrido, durante su funcionamiento normal. Las puertas de piso deben estar guiadas en sus partes superior e inferior. 
15.- PASADIZO: Se realizará la limpieza del pasadizo, pintura y alisado donde lo requiera, sobre todo los bajorecorridos. Se pondrá especial énfasis en los detalles de terminación. En caso de ser necesario para asegurar el sistema de guías se deberá proveer sistemas de perfilería acorde para la sujeción de las correspondientes grampas y esta perfilería deberá estar amurada a la estructura existente actualmente.
16.- ILUMINACION DE CABINA: Como actualmente la iluminación es comandada por otro circuito de corte. La iluminación de la cabina será  mediante iluminación del tipo leds, ya sea por medio de tubos o spots. El cielorraso deberá ser en acero inoxidable. 
La cabina llevara además una luz de emergencia autónoma a batería recargable, que asegure 40 lux durante no menos de dos horas en las inmediaciones de la botonera de comando según I.R.A.M. NM 267.
17.- EQUIPO SOBRE TECHO DE CABINA: En el techo de la cabina, se instalará: Un dispositivo de maniobra, fácilmente accesible con el fin de simplificar las operaciones de inspección y mantenimiento. La puesta en servicio de este dispositivo debe hacerse por un interruptor el que debe ser biestable y protegido contra toda acción involuntaria. 
Debiendo ser cumplidas simultáneamente las siguientes condiciones: 
La conexión de la maniobra de inspección debe eliminar el efecto de los comandos normales, incluido el funcionamiento de las puertas y la maniobra de bomberos. La puesta del montacargas en funcionamiento normal no debe ser realizada más que por una nueva actuación sobre el conmutador de inspección. Si los dispositivos de conmutación, utilizados para eliminar estas maniobras, no son contactos de seguridad solidarios a la conexión del conmutador en inspección, deben ser tomadas precauciones para impedir cualquier desplazamiento involuntario de la cabina cuando aparezca en el circuito una de las fallas.
El movimiento de la cabina debe estar subordinado al accionamiento sobre tres botones, uno de subida, uno de bajada (estando el sentido de la marcha claramente indicado), y un botón de presión permanente, protegido contra toda acción involuntaria. El movimiento de la cabina se logra con la actuación simultánea sobre uno de los botones de dirección y sobre el botón de presión constante.
El dispositivo de comando debe tener un dispositivo de parada que produzca la parada y mantenga fuera de servicio el montacargas, incluyendo las puertas.
El desplazamiento de la cabina no puede ser realizado a una velocidad mayor que 0,63 m/s.
Las posiciones extremas de la cabina, en funcionamiento normal, no deben ser excedidas.
El funcionamiento del elevador debe quedar bajo el control de los dispositivos de seguridad. El dispositivo de maniobra de inspección puede tener también interruptores especiales, protegidos contra toda acción involuntaria, que permitan el comando del mecanismo accionamiento de puertas desde el techo de la cabina.
a) Un dispositivo de parada sobre el techo de la cabina, en una posición fácilmente accesible, como máximo a 1,00 m del acceso del personal de inspección o de mantenimiento. Este dispositivo puede estar cerca del comando de la maniobra de inspección, si éste no está colocado a más de 1,00 m del acceso. Deben ser biestables y tales que su nueva puesta en servicio no pueda resultar consecuencia de una acción involuntaria. Deben ser del tipo "golpe de puño”.
b) Un tomacorriente para 220 V.
c) Un extractor de aire instalado en el bastidor y que se conectara a la cabina por medio de una manga de lona incombustible.
d) Una barandilla de protección permanente. 
SALA DE MAQUINAS: se deberá proveer un gabinete realizado totalmente en perfilería y/o chapa que permita alojar la central y el tablero de comando totalmente, con puerta de acceso abisagrada con mínimo tres bisagras a munición y con cerradura. Estará cerrado en todas sus caras y el mismo contendrá piso, techo, fondo, laterales y puerta. El gabinete será de dimensiones acordes a la central a proveer, con ventilación permanente realizada en chapa como mínimo de 2,4 mm pintado con pintura epoxi, tanto exterior como interiormente. La puerta deberá tener un vidrio traslucido laminado de 3+3 en toda la extensión de la puerta y deberá abrir de acuerdo a la figura esquemática adjunta a la memoria (las bisagras deben estar del lado de la escalera)
El mismo será instalado bajo la escalera existente ubicada frente al ingreso del elevador. Se instalará una batea para contener pérdida de fluidos de la central hidráulica, mínimo 10 cm de altura. 
Se deberá proveer de un matafuego de clase y capacidad de acuerdo a lo exigido por Ley 19.587 Decreto 351/79. Las características mínimas que deberá tener el mismo será clase BC de 5 kg de capacidad.
TABLERO PARA LA TOMA DE FUERZA MOTRIZ: El tablero para la toma de fuerza motriz será instalado al lado de la sala de máquinas a no más de 1 (un) metro de distancia de la misma, debajo de la escalera. A él deberán acometer cables eléctricos de sección acorde a la potencia a ser consumida por el equipamiento alojado en la sala de máquinas, con un mínimo de sección de 6 mm2. La cantidad de cables que acometerán al tablero serán mínimo 5 (cinco): 1 (uno) para cada fase R, S, T; 1 (uno) para neutro y 1(uno) para puesta a tierra. La instalación del tablero de fuerza motriz debe cumplir con los requisitos impuestos por la normativa vigente aplicable.
18.- PLAZO DE EJECUCION DE LAS TAREAS: noventa (90) días corridos.
19.- ESPECIFICACIONES GENERALES 
Las tareas se desarrollarán durante el horario de 7 a 16 horas, en días hábiles. Las tareas que impliquen riesgos para el personal o a terceros, se realizaran en horarios nocturnos a coordinar con el Departamento Mantenimiento y Técnico de Obras.
20.- EJECUCION DE LOS TRABAJOS: Los trabajos se ejecutarán completos y terminados, y se ajustarán a las exigencias de calidad, reglas de arte y características establecidas en el presente Pliego a entera satisfacción del Departamento Técnico de Obras, el que se reserva el derecho de rechazar todos o parte de los que no se encuentren en condiciones de aceptación. 
21.- ÓRDENES E INSTRUCCIONES: El adjudicatario y el personal a su cargo deberán acatar las indicaciones dadas por el Departamento Mantenimiento y Técnico de Obras a través del personal designado para las INSPECCIONES en todo lo referente a la ejecución de las tareas. 
22.- RESPONSABILIDAD DEL PERSONAL: Corresponde a la Empresa adjudicataria las obligaciones y responsabilidades que con respecto a su personal fijan las disposiciones legales sobre accidentes de trabajo, daños a terceros, personal o propiedades, estando obligado a asegurar el personal que ocupe durante el servicio. Correrá por cuenta exclusiva del adjudicatario todo lo referente a jornales de su personal, mejoras salariales, aportes jubilatorios, aguinaldos, vacaciones, despidos, salario familiar, cuotas sindicales, etc. 
23.- MANUALES DE OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO: El Contratista entregara a la Inspección de Obra antes de la Recepción Provisoria, un Manual de Operación y Mantenimiento, conteniendo todas las instrucciones que fueren necesarias y detalles de procedimiento pertinentes para orientar en su labor al personal encargado de la operación y el mantenimiento de las instalaciones. Dicho manual contendrá una sección separada con la descripción de los procedimientos de operación normal y de emergencia de todos los equipos y dispositivos que integre el montacargas, incluyendo diagramas fáciles de interpretar para mejor comprensión de la información descripta. Se describirá e ilustrará el procedimiento de montaje, ajuste, operación y desarmado de cada componente y sistema 
24.- HABILITACION DEL EQUIPO: El proveedor deberá entregar el equipo habilitado y con el libro de habilitación y mantenimiento según Ordenanza 8769/97.
25.- NORMAS: El equipo debe construirse respetando en su construcción y materiales a utilizar entre otras las reglas lo establecido por las siguientes normas:

a) I.R.A.M. NM 267.

b) A.E.A. 90364.

c) Ley 24.314.

d) Ley 19.587 Decreto 351/79

e) Ordenanza Municipal 10.681.

26.- GARANTIA: Garantía Mínima 6 meses con mantenimiento incluido. 
