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1. [bookmark: _Toc315065950][bookmark: _Toc336429403][bookmark: _Toc398460715][bookmark: _Toc399670770][bookmark: _Toc444511828][bookmark: _Toc29280629]OBJETO
La presente especificación técnica establece las condiciones, requerimientos y alcances, para el servicio profesional necesario para la reparación integral del vehículo ISUZU TROOPER NI  de manera de que el mismo recupere las capacidades iniciales.
2. GLOSARIO
2.1. PARTE: elemento que no puede ser desarmada o que tiene características particulares que se perderían o en caso de ser desarmado.
2.2. CONJUNTO: grupo de dos o más partes físicamente conectados o vinculados que resulta posible desarmar, y que cumple la misma función técnica.
2.3. SUBCONJUNTO: grupo de dos o más partes físicamente conectados o vinculados, integrantes de un conjunto, que resulta posible desarmar, pero que se provee como una unidad.
2.4. REPUESTO: Es cualquier parte, conjunto o componente que se requiere para el mantenimiento de un conjunto, componente o efecto original.
2.4.1. ORIGINAL: Es aquel fabricado o adquirido por la propia terminal para ser aplicado en la producción como componente de efectos finales o como repuesto de éstos, bajo sus normas de calidad y con la garantía de la misma.
2.4.2. LEGÍTIMO: Es aquel, que no siendo REPUESTO ORIGINAL, la fábrica terminal del efecto al cual va a ser destinado, lo garantiza en su calidad y comercializa a través de su red de proveedores oficiales, permitiendo mantener vigente la garantía de fábrica del efecto final al cual se aplica.
2.5. REEMPLAZAR: acción que consiste en el desarme de un conjunto o subconjunto quitando y colocando partes nuevas de manera que el conjunto o subconjunto recupere las condiciones de uso y funcionamiento originales.
2.6. REPARAR: acción que se ejerce sobre los componentes, subconjuntos, conjuntos y sistemas para que funcionen de acuerdo a los parámetros normalizados por el fabricante, a fin de restituirle las condiciones de uso y servicio correspondiente. Implica el remplazo de partes en caso de que alguna de las mismas no se encuentren en su estado original ya sea por rotura, desgaste, estrés, etc.
2.7. RECTIFICAR: acción mediante procesos de mecanizado, sobre partes componentes de conjuntos o subconjuntos a fin de restituir las condiciones de uso y servicio correspondientes, de acuerdo a las Normas, medidas y especificaciones del fabricante del repuesto original.
2.8. CONTROLAR: acción de determinar con exactitud mediante diferentes mediciones el estado de un conjunto, subconjunto o parte. Para ello, el controlador determinará el estado de funcionamiento y realizará mediciones según las normas establecidas por el fabricante y cotejará en qué grado éstas cumplen con las especificaciones del fabricante del repuesto original para su uso.
2.9. AJUSTAR: acción a efectuar, de manera alternada con la de control, sobre partes componentes, conjuntos o subconjuntos a fin de asegurar las restitución del estado de funcionamiento adecuado según las Normas y especificaciones del fabricante del repuesto original.
2.10. LIMPIAR: acción a efectuar sobre partes componentes, conjuntos o subconjuntos asegurando la eliminar restos o sedimentos que pudieran interferir con el normal funcionamiento de los mismos. El grado de limpieza y el procedimiento para el mismo será el establecido por las Normas y especificaciones del fabricante del repuesto original.
2.11. [bookmark: OLE_LINK2][bookmark: OLE_LINK3]PIEZA REPARABLE: pieza que mediante determinados trabajos de mantenimiento pueda alcanzar o superar el cumplimiento de las mismas exigencias que una nueva.
3. CONDICIONES GENERALES
3.1. El servicio de reparación incluirá las tareas y bienes que sean necesarios para la puesta en servicio del vehículo ISUZU TROOPER NI 037969 y todas sus funcionalidades, es decir que incluye la adquisición de la totalidad de los repuestos, las tareas de reemplazos de módulos y la mano de obras necesarios para la restitución del vehículo en servicio.
3.2. La totalidad de los repuestos a utilizar serán originales y en caso de que los mismos no se encuentren en el mercado nacional legítimos debiendo convalidar el empleo de los mismos con el Oficial de Arsenales del Batallón de Comunicaciones 602 para su empleo quien confeccionará un Acta de Aceptación del cambio realizado, la presentación de la misma será necesaria para la recepción definitiva del servicio.
3.3. La contratista deberá incluir en la oferta todos los accesorios, componentes y repuestos que aun no siendo mencionados en forma explícita en la presente ET sean necesarios con la finalidad de asegurar el correcto funcionamiento tanto del vehículo como de sus accesorios y funcionalidades.
3.4. En todos los casos la contratista incluirá la totalidad del material necesario para realizar la instalación o reparación sin que ello ocasiones otro gasto. Así mismo, toda puesta a punto, calibración y rectificación necesaria de las partes y de todo el vehículo estarán contemplados e incluidos dentro de la cotización.
3.5. Las distintas soluciones a aplicar y materiales a utilizar en los trabajos de reparación deberán ajustarse a las normas vigentes, notas técnicas y recomendaciones establecidas por el fabricante del vehículo.
3.6. Se consideran incluidos en la oferta todos los gastos que demanden las distintas actividades que deba realizar la contratista para las actividades de mantenimiento del vehículo como parte del servicio, incluyendo todos aquellos gastos de viáticos y movilidad de personal, traslado de equipos, accesorios, repuestos y adaptaciones requeridas, por lo que el Comitente no reconocerá adicionales o extras de ninguna índole.
3.7. La contratista será la responsable e incluirá en su oferta todos los traslados del vehículo, el desmonte y desarmado del mismo y su rearmado así como de los costos de flete, peaje, etcétera de manera tal que el vehículo se retire del Telepuerto Satelital del Ejército Argentino (Campo de Mayo) y sea entregado reparado en el Parque Automotor del Batallón de Comunicaciones 602 contemplando la totalidad de los costos aledaños.
3.8. La contratista dispondrá de personal y las herramientas profesionales necesarios para lograr la mayor idoneidad en el trabajo, asegurando que los remplazos, desarmes, rearmes y ajustes de las parte se realicen mediante los procedimientos establecidos por el fabricante o por las buenas prácticas de la mecánica. Teniendo en cuenta ello deberá constatar la disponibilidad y el empleo de los diferentes instrumentos de medición y ajuste necesarios para el control de la reparación como ser torquímetros, micrómetro, medidor de dial, herramienta de compresión de muelle, protector de biela, etc  y permitir la supervisión del personal del Ejército Argentino para constatar su correcto empleo.
4. DISTRIBUCIÓN EN RENGLONES

	Número de Renglón
	Descripción

	1
	REPARACIÓN DEL MOTOR DEL VEHÍCULO ISUZU TROOPER NI 037969


5. Renglón 1: REPARACIÓN DEL VEHÍCULO ISUZU TROOPER NI 037969
5.1. Reparación del motor del vehículo
5.1.1. La reparación del motor del vehículo consiste en todas las actividades de mano de obra, el recambio de todos las partes, conjuntos y subconjuntos dañados, incluyéndose la totalidad de estos materiales, necesarios para restituir las especificaciones originales del mismo ya que se considera que el motor se hace “a nuevo”.
5.1.2. Características principales de fábrica del Motor 4JG2TC – Vehículo ISUZU TROOPER

	Rendimiento

	Cilindrada
	3059 cm3

	Número de cilindros
	4

	Aceleración de 0 a 100 km/h
	16.1 seg

	Velocidad máxima
	151 km/h

	Potencia
	113 CV

	Número de válvulas
	16

	Par
	259 Nm





	Consumo

	Alimentación de combustible
	Inyección directa de combustible con turbocompresor

	Consumo de combustible
	9 L/100 km

	Normas europeas sobre emisiones
	2

	Emisiones CO2
	289 g/km


5.1.3. La reparación implica en la recuperación de las características anteriormente descriptas, las cuales serán evaluadas por el personal del Batallón de Comunicaciones 602.
5.1.4. Los procedimientos y las herramientas a emplear son los estipulados en las secciones del Manual de Taller de ISUZU Publicación Número RV99_02-01.E que se enumeran a continuación:
	Motor 4JG2TC

	Sección Nro
	Contenidos

	00
	Información de los servicios

	6A
	Mecánica del Motor

	6A2
	4JG2 – Motor Turbo

	6B
	Refrigeración del Motor

	6C
	Sistema de Combustible

	6F
	Escape


5.1.4.1. La contratista realizará todos los ajustes mediante el procedimiento establecido en el manual respetando el orden, el torque prescripto, las herramientas adecuadas y los tiempos de espera entre pasos.
5.1.4.2. Todas las juntas que se extraigan serán remplazadas por nuevas.
5.1.5. La reparación incluirá al menos las siguientes actividades:
5.1.5.1. Limpieza y desengrase del motor.
5.1.5.2. Diagnóstico y detección de las fallas.
5.1.5.3. Determinación de las piezas dañadas.
5.1.5.4. Desacople eléctrico y de fluido del motor.
5.1.5.5. Medición de los cilindros.
5.1.5.6. Remplazo de anillos.
5.1.5.7. Revisión del cigüeñal.
5.1.5.8. Limpieza de las partes y de los conductos de aceite.
5.1.5.9. Retiro de los sellos de agua, soportes y pernos.
5.1.5.10. Revisión de posibles grietas en el motor y fugas.
5.1.5.11. Comprobación de la llanura de la superficie de la tapa.
5.1.5.12. Desmontaje y comprobación de la culata de cilindros.
5.1.5.13. Verificación del estado de las válvulas y resortes, su tensión y perpendicularidad.
5.1.5.14. Verificar el asiento de válvulas.
5.1.5.15. Remplazo de los sellos de válvulas.
5.1.5.16. Revisión general de los canales de aceite y sistemas de lubricación del bloque.
5.1.5.17. Remplazo de tapones.
5.1.5.18. Lavado en caliente del block y posterior secado.
5.1.5.19. Instalación de los nuevos tapones de conducto de aceite y sellos de agua.
5.1.5.20. Lubricación de las piezas.
5.1.5.21. Instalación de pistones, anillos, juntas y sellos nuevos.
5.1.5.22. Instalación de la junta de la culata con la orientación según manual. Verificar el empleo de cemento para juntas recomendado por el fabricante y colocarlo sólo si el fabricante del vehículo lo indica.
5.1.5.23. Instalación de nuevas culatas de válvulas y tren de válvulas.
5.1.5.24. Remplazo de las patas del motor.
5.1.5.25. Control y ajustes del sistema del motor con los torques y el procedimiento según lo establecido en el Manual de Taller.
5.1.5.26. Remplazo de aceite y filtros de combustible y aceite.
5.1.5.27. Reparación integral del embrague incluyendo remplazo del cilindro maestro, bombas de embrague y auxiliar.
5.1.6. Reparación integral del sistema de frenos
5.1.6.1. La reparación del sistema de frenos consiste en todas las actividades de mano de obra, el recambio de todos las partes, conjuntos y subconjuntos dañados, incluyéndose la totalidad de estos materiales, necesarios para restituir la capacidad de frenado seguro del vehículo.
5.1.6.2. Se registrará el detalle de lo realizado y se entregarán al VEEDOR TECNICO del Batallón de Comunicaciones 602 un Acta dejando constancia de las tareas realizadas para que quede como antecedente de la responsabilidad civil sobre los trabajos realizados para los 40.000 km siguientes a partir del retiro del mismo de los talleres.
5.1.6.3. Se debe tener en cuenta que el sistema a reparar es de gran importancia para la conducción segura del vehículo y si el mismo estuviera dañado puede causar accidentes tanto para el personal del interior del vehículo como hacia terceros.
5.1.6.4. La reparación incluirá al menos las siguientes actividades:
5.1.6.4.1. Cambio de pastillas de freno.
5.1.6.4.2. Verificación del estado del disco de freno.
5.1.6.4.3. Rectificación de cinta y campana.
5.1.6.4.4. Revisión del sistema de cañerías de líquido de freno.
5.1.6.4.5. Verificación del funcionamiento de la bomba de freno.
5.1.6.4.6. Remplazo del líquido de freno.
5.1.6.4.7. Remplazo de pistones/cilindros de freno.
5.1.6.4.8. Control de pérdidas de líquido y reparación.
5.1.6.4.9. Remplazo de todas las juntas, mangueras y tornillos según lo especificado en el manual de taller del vehículo.
5.1.7. Reparación del sistema de suspensión.
5.1.7.1. La reparación del sistema de suspensión consiste en todas las actividades de mano de obra, el recambio de todos las partes, conjuntos y subconjuntos dañados, incluyéndose la totalidad de estos materiales, necesarios para restituir la capacidad del sistema de suspensión del vehículo asegurando su desplazamiento confortable y seguro, ya que reduce los sobresaltos del mismo y lo mantiene en contacto sobre la superficie sobre la cual se desplaza.
5.1.7.2. Se registrará el detalle de lo realizado y se entregarán al VEEDOR TECNICO del Batallón de Comunicaciones 602 un Acta dejando constancia de las tareas realizadas para que quede como antecedente de la responsabilidad civil sobre los trabajos realizados para los 40.000 km siguientes a partir del retiro del mismo de los talleres.
5.1.7.3. Se debe tener en cuenta que el sistema a reparar es de gran importancia para la conducción segura del vehículo y si el mismo estuviera dañado puede causar accidentes tanto para el personal del interior del vehículo como hacia terceros.
5.1.7.4. La reparación incluirá al menos las siguientes actividades:
5.1.7.4.1. Cambio de amortiguadores delanteros y traseros.
5.1.7.4.2. Revisión de la barra estabilizadora, bujes, rótula, fuelles, etc.
5.1.7.4.3. Reparación de las partes que se detecten dañadas.
5.1.8. La contratista remplazará todos los tornillos y bulones que se indique en el Manual del Taller que deban ser remplazados en caso de ser retirados.
5.1.9. Una vez finalizado el armado de motor el ADJUDICATARIO, acompañado del VEEDOR TECNICO, comprobara los sistemas de motor, inyección, alimentación, turbo, arranque, compresor, se encuentra en servicio.
5.1.10. ADJUDICATARIO, colocar el motor en el vehículo correspondiente, integrando todos los sistemas en funcionamiento. El cual dará el visto bueno el VEEDOR TECNICO.
5.1.11. Ejecución de los Trabajos
5.1.11.1. Se considera que la totalidad de los sistemas serán controlados por el ADJUDICATARIO en lo que se refiere a su funcionalidad, no haciéndose necesario indicar esta actividad como indispensable en los párrafos precedentes.
5.1.11.2. Asimismo aquellos repuestos o subconjuntos que no resulten indicados en esta ET y se consideren indispensables para el buen funcionamiento del conjunto deberán ser reparados o reemplazados. Siempre con el visto bueno del VEEDOR TECNICO.
5.1.11.3. Se considera que, además de la funcionalidad, la totalidad de los sistemas serán controlados por el ADJUDICATARIO a fin de evitar las fugas de gases y fluidos cuando sean sometidos a la presión de trabajo. No se admitirá este tipo de fallas al momento de la ENTREGA Y RECEPCIÓN, las cuales serán especialmente consideradas para su control, por parte del veedor técnico.
5.1.12. Legajo de Reparación
5.1.12.1. El ADJUDICATARIO deberá confeccionar un “Legajo de Reparación”, el cual deberá contener:
5.1.12.1.1. Datos del motor. 
5.1.12.1.2. Informe técnico de recepción.
5.1.12.1.3. Fecha de iniciación de los trabajos.
5.1.12.1.4. Listado de repuestos reemplazados.
5.1.12.1.5. Fluidos y lubricantes empleados, especificando marca, tipo y cantidad.

6. REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS REPARACIONES.
6.1. La totalidad de los repuestos, componentes, subconjuntos y lubricantes deberán ser nuevos sin uso y en perfecto estado de conservación y deberán responder a las normas, planos y exigencias constructivas y dimensionales indicadas por el fabricante del efecto, objeto de esta Especificación Técnica.
6.2. Los trabajos comprenderán para todo el efecto, la inspección, limpieza, evaluación, reparación, reemplazo del material defectuoso, completamiento, ajuste, regulación, y otras operaciones que posibiliten la recuperación integral del efecto final y la entrega del mismo en óptimas condiciones de funcionamiento y colocado en el vehículo correspondiente.
7. CONDICIONES PARTICULARES
7.1. El motor, objeto de esta contratación, se encontrará alojado en el Telepuerto Satelital del Ejército Argentino (Campo de Mayo), donde será preservado, desde el momento de la publicación de esta Licitación y hasta el momento en que el ADJUDICATARIO tome posesión del mismo, para el transporte al lugar de reparación.
7.2. Los OFERENTES deberán contar con el herramental e instalaciones adecuadas en el lugar de la reparación, como para poder efectuar la misma.
7.3. Los OFERENTES contemplarán en su Oferta el transporte del efecto, objeto de esta Licitación, desde el Telepuerto Satelital del Ejército Argentino (Campo de Mayo), hasta el lugar donde se efectúe la reparación y el regreso del mismo, una vez concluidos los trabajos, al Parque Automotor del Batallón de Comunicaciones 602 (sito en las instalaciones del Regimiento 1 Patricios), donde se celebrará la ENTREGA Y RECEPCIÓN.
7.4. Los riesgos y responsabilidades durante el transporte y el lapso que dure la reparación serán asumidos por el ADJUDICATARIO. 
8. FISCALIZACIÓN Y CONTROL DE LAS TAREAS
8.1. El BATALLON DE COMUNICACIONES 602, designará un VEEDOR TÉCNICO perteneciente al B Com 602, quien deberá efectuar visitas durante el proceso de reparación del efecto.  
8.2. El BATALLON DE COMUNICACIONES 602 podrá efectuar visitas asistemáticas informales, a las instalaciones donde se efectúen los trabajos, dentro del horario de actividades, sin previo aviso, debiendo el ADJUDICATARIO disponer el personal que pueda informar el estado de avance.
8.3. Las visitas asistemáticas no detendrán de ningún modo la ejecución de las tareas, por el contrario tendrán entre sus objetivos controlar la forma en que éstas se desarrollan.
8.4. 
8.4.1.1. En todas las ocasiones, se confeccionará un ACTA, en presencia del RESPONSABLE TÉCNICO de la empresa adjudicada y VEEDOR TÉCNICO perteneciente al Batallón de  Comunicaciones 602, para dejar constancia del fiel cumplimiento de lo exigido en la presente ET.
8.4.1.2. La totalidad de los efectos reemplazados (componentes, partes, conjuntos, subconjuntos y/o repuestos), que forman parte del efecto a reparar, serán considerados de PROPIEDAD del EJÉRCITO ARGENTINO.
9. GARANTÍA
9.1. Las reparaciones estarán amparadas por un CERTIFICADO DE GARANTÍA DE CALIDAD, ESCRITO contra defectos del material y/o mano de obra, otorgado y firmado por el ADJUDICATARIO al momento de la entrega del efecto reparado, por un de  DOCE (12) meses, a partir de la fecha de recepción.
9.2. El CERTIFICADO DE GARANTÍA DE CALIDAD contemplará el trabajo realizado, los materiales empleados y los efectos agregados, si correspondiera.
9.3. En caso de efectuarse alguna reparación dentro del período de cumplimiento de la garantía, esta estará amparada por un nuevo período de igual duración que la original, el cual será contado a partir del momento del reemplazo.
9.4. El CERTIFICADO DE GARANTÍA DE CALIDAD incluirá una cláusula por la cual se manifieste que el ADJUDICATARIO se hará cargo de las reparaciones o reemplazo de los efectos defectuosos que resulten necesarios durante su período de validez, solucionando los mismos en un lapso no mayor a TREINTA (30) días corridos desde la comunicación fehaciente de las novedades detectadas.
9.5. Los costos que demande la reparación o reposición de efectos cuando correspondiera la aplicación de la GARANTÍA, serán por cuenta del ADJUDICATARIO.
10. RESPONSABLE TECNICO
10.1.1. El ADJUDICATARIO contara con un RESPONSABLE TÉCNICO de las reparaciones a efectuar (Profesional Ingeniero de Especialidad Mecánica o afín, con incumbencia sobre las tareas a desarrollar).

CA de BUENOS AIRES,          diciembre de 2017.
 
	




	







Mayor PABLO MIGUEL OLMEDO
Segundo Jefe de Batallón de Comunicaciones 602





