              FUERZA AÉREA ARGENTINA
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PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES PARTICULARES


1.
OBJETO – RENGLON Nº1 
1.1.
El objeto de la presente Especificación Técnica es determinar las condiciones para el Mantenimiento (Preventivo y Correctivo), con provisión de repuestos, del sistema ILS NORMAC NM 3500 del Aeródromo Escuela de Aviación, ubicado en Av. Fuerza Aérea Km. 6 ½ (X5011DEC) Provincia de Córdoba, Teléfono: (0351) 433-3900.

2.
ALCANCE

2.1.
La presente Especificación Técnica está referida al Mantenimiento (Preventivo y Correctivo), de la Estación detallada anteriormente, incluyendo los Sistemas de Monitoreo de Emisión y Sistemas de Telecomando y Teleseñalización Remota asociados a las mismas, como así también transformadores de alta tensión, cableado de Alimentación Eléctrica y cableado de sistema Telecomando.

2.2.
La modalidad de contratación para cumplir el objeto previsto será por la totalidad de los servicios (ingeniería, mano de obra, y embalajes cuando corresponda su transporte) y los elementos requeridos (repuestos consumibles, material, instrumental, herramientas), para el fin previsto.

2.3.
El Cocontratante deberá proveer los repuestos consumibles. Se entiende por repuesto consumible aquel que está destinado a desaparecer en el primer uso y que no admite reparaciones.
3.
DEFINICIONES

3.1.
Sistema o Estación: Cuando se haga referencia a un Sistema ó Estación, se entenderá que el término comprende (según corresponda a la composición detallada en el párrafo 1.1):

1º)
La totalidad del equipamiento (original y duplicado), ubicado dentro de las casetas, compuesto entre otros, de los siguientes subsistemas: Localizador (LOC) y Trayectoria de Planeo (GP).

2º)
La totalidad del equipamiento y vínculos asociados a la Estación con función de monitoreo de emisión de señales, telecomando y teleseñalización; instalado en los subsistemas, en la Torre de Control, en la Sala Técnica ó en cualquier otro  lugar de la Base o en emplazamientos vinculados al mismo 

3º)
La instalación de alimentación eléctrica asociada a la Estación, tanto del equipamiento electrónico como de iluminación, incluyendo los transformadores elevadores y reductores, interruptores, protecciones, tomas de tierra, líneas de alimentación desde el tablero general del aeropuerto (o desde donde se tome la energía), alimentación de emergencia incluyendo los bancos de baterías y elementos asociados.

4º)
Los artefactos de balizamiento de las antenas y casetas asociados a la Estación.

5º)
Las antenas, radomes, cables de radiofrecuencia, conectores, torres, mástiles, soportes y accesorios de fijación.

6º)
Los manuales técnicos del equipamiento y documentación de instalación de la estación a resguardo en la misma.

7º)
     Las casetas, su mobiliario y matafuegos reglamentarios.
8º)
El equipamiento de acondicionadores de aire y de ventilación forzada instalado en las casetas, los elementos de control de temperatura y conmutación de equipos.

9º)
La superficie del terreno lindante con las casetas y antenas, dentro de los limites establecidos en el MANUAL DE NORMAS Y PROCEDIMIENTOS PARA EL MANTENIMIENTO DE LOS SISTEMAS DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACION AEREA de la República Argentina (última Edición) como zona libre de obstáculos.

10º) Las bases de hormigón y veredas perimetrales de casetas y antenas.

3.2.
Mantenimiento Preventivo: Conjunto de tareas tendientes a conservar las características técnicas y operativas del sistema, con el objeto de incrementar su vida útil mediante la ejecución de una serie de rutinas periódicas, recomendadas por el fabricante del equipamiento, que procuren la reducción de las intervenciones de carácter correctivo.

3.3.
Mantenimiento Correctivo: Conjunto de tareas tendientes a recuperar, técnica u operativamente, sistemas degradados en su funcionamiento, dentro de los valores y tolerancias garantizadas por el fabricante,  reemplazando  módulos ó partes dañadas en cualquiera de las unidades del mismo ante fallas parciales ó totales.

3.3.1.
Indistintamente se utilizará el término reparación o  mantenimiento correctivo.

3.4.
En servicio: se considera que una Estación (definida en 3.1.) está “En Servicio” en términos contractuales cuando todos sus parámetros eléctricos ó de emisión se encuentran en valor y dentro de las tolerancias establecidas por el fabricante en sus Manuales Técnicos, en el MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACIÓN AÉREA de la República Argentina y en el Manual sobre Ensayos de Radioayudas para la Navegación publicado por la OACI (Documento 8071  (última  edición)

3.5.
Fuera de Servicio: se considera que un subsistema o la estación, según corresponda, está “Fuera de Servicio”, en términos contractuales, cuando algún componente del mismo no está “En Servicio”, de acuerdo a lo definido en el párrafo 3.4., o cuando ocurre al menos alguna de las siguientes deficiencias:

1º)
La alimentación auxiliar de energía eléctrica del equipamiento se interrumpe, ante un corte del sistema de alimentación primaria, antes de UNA (1) hora.

2º)
Las zonas perimetrales a las casetas del equipamiento de la estación ILS o de las antenas dentro de los límites de seguridad establecidos en el MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACION AEREA, presentan malezas o pastos crecidos que perjudiquen su emisión.

3º)
Alguno de los elementos constitutivos de la estación se encuentra deteriorado, con roturas o deficiencias parciales que afectan la señal radiada.   

4º)
Alguna de las señales de guiado no son emitidas o se emiten fuera de tolerancia.

3.6.
Tiempo máximo de reparación: Lapso máximo admitido para solucionar una novedad del sistema, determinado entre la notificación al Cocontratante de la Estación en condición “Fuera de Servicio” y la normalización de la misma llevándola a la condición “En Servicio” 

3.6.1
El Tiempo Máximo de Reparación exigido para toda intervención de la Estación detallada en el objeto de la presente Especificación Técnica será de VEINTICUATRO  (24) horas corridas. 

3.7.
Disponibilidad: Índice porcentual que expresa la proporción del mes en la cual la estación se encuentra en el aire, con señalización en TWR y con todos sus parámetros de emisión en valor y dentro de las tolerancias establecidas en el MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACIÓN AÉREA de la República Argentina.

3.7.1.
La estación detallada en el objeto de la presente Especificación Técnica deberá cumplir con una "Disponibilidad Semestral" del NOVENTA Y OCHO PORCIENTO (98%).

3.7.2.
A los efectos de verificar la Disponibilidad (D) exigida se utilizará la expresión:
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Donde será:


tse = tiempo durante el cual la Estación se encuentre "Sin Emisión" en el período considerado para evaluación (expresado en horas).

           T = Tiempo del período considerado para evaluación, (el semestre  considerado, expresado en   horas).  

3.8.

Libro de Historial: Documentación donde se asentarán las novedades técnicas de las intervenciones que se realicen en la estación.

3.8.1.

La estación dispondrá de un libro HISTORIAL (según modelo adjunto en Anexo “ALFA”) con sus  hojas numeradas correlativamente; original y dos copias, troquelado. El libro permanecerá en el lugar de emplazamiento de la estación.

4.
CLÁUSULAS ESPECIALES

4.1.
DE LOS OFERENTES

4.1.1.
IDONEIDAD DE LOS OFERENTES

4.1.1.1.
Al momento de su presentación, el Oferente deberá contar en el país con un laboratorio debidamente equipado (personal, instrumental adecuado, banco de pruebas, vehículos, infraestructura, etc.) y con capacidad para prestar el servicio técnico de mantenimiento y verificación en la estación ofertada.

4.1.1.2.
Los Oferentes deberán acreditar haber realizado, en los últimos  CINCO (5) años, servicios de mantenimiento en sistemas de complejidad similares a los que son objeto de esta Especificación Técnica y el personal que intervendrá en las tareas de mantenimiento haber recibido la instrucción necesaria por parte del fabricante del equipamiento o de su representante en el país, o en el Centro de Instrucción y Perfeccionamiento (CIPE) de la ANAC, que los habilite para este fin (deberá adjuntar la documentación que demuestre tal condición).

4.1.1.3. 
A fin de comprobar el cumplimiento de estas exigencias, las Ofertas deberán especificar claramente:

a)
Obras y servicios prestados al Estado o a empresas privadas en los últimos CINCO (5) años, que se presenten como antecedentes. Se indicará el nombre del Organismo, marcas y modelos de los sistemas involucrados, duración y monto del contrato y autoridad que lo firmó. 

b)
Número de teléfono y dirección del organismo o empresa firmante, a efectos de poder confirmar la veracidad de los certificados en cuestión.

c)
Infraestructura, máquinas, herramientas, instrumental y accesorios que serán afectados al servicio de mantenimiento.

d)
Currículo profesional del personal técnico que será afectado a las tareas de mantenimiento para la ejecución del presente.

4.1.1.4.
Las presentaciones solicitadas en el párrafo anterior revisten el carácter de "Declaración Jurada", razón por la cual toda falsedad en las mismas será causa de aplicación de penalidades o de las acciones legales que pudieran corresponder. 

4.1.2.
COORDINACIÓN  TÉCNICA / ADMINISTRATIVA
4.1.2.1.
Los Oferentes, informarán dentro de la Oferta que se origine sobre la base de esta Especificación Técnica, qué persona han designado para la atención permanente e indicarán un número de teléfono con atención técnica las VEINTICUATRO (24) horas del día y durante todos los días del año.

4.1.2.2.
El Organismo, por parte de la FAA, encargado de efectuar las Coordinaciones, Control Técnico e Inspecciones que se origine con la presente Especificación Técnica, será la Dirección de Comunicaciones.

4.2.
DEL COCONTRATANTE

4.2.1.
RESPONSABILIDAD POR DAÑOS Y PERJUICIOS

4.2.1.1.
El Cocontratante será responsable en todos los casos, de todo tipo de deterioros que se ocasionen a los bienes de propiedad de la FAA (sistema ILS original y duplicado), como consecuencia de falla, falta de cuidado o negligencia en la ejecución de los trabajos contratados, quedando obligado a hacer efectivo de inmediato los cargos que se le formulen por tal motivo. Asimismo será responsable de los daños y perjuicios que pueda ocasionar a terceros. 

4.2.2.
NORMAS DE PREVENCIÓN DE ACCIDENTES

4.2.2.1.
El Cocontratante se somete al estricto cumplimiento de todas las normas vigentes o que se dicten a partir de la vigencia Contractual en materia de Prevención de Accidentes. Estas normas afectan a personas, instalaciones, bienes, material rodante, etc., y tienden a disminuir la posibilidad de que se produzcan accidentes sobre personas o bienes.

4.2.3.
PERSONAL

4.2.3.1.
Los Oferentes y/o el Cocontratante, son responsables de mantener el carácter de reservado, confidencial o secreto la información y datos de propiedad de la FAA. No se permitirá visitar o trabajar en la Estación a personas que no cuentan con la autorización emitida por la autoridad competente de la FAA.

4.2.3.2.
Para tales efectos, Oferentes y/o Cocontratante, asignarán personal de la mayor confianza, debiendo elevar a la Dirección de Comunicaciones, nómina y datos de identidad de tal personal.

4.2.3.3
.
El personal destacado para las tareas, deberá cumplir con las directivas de disciplina que imparta la FAA. Cualquier infracción a lo establecido en los apartados precedentes podrá ser motivo de penalidades.













4.2.3.4.
Esas penalidades podrán comprender, entre otras, la rescisión del Contrato, el cese de actividades como proveedores del Estado durante el tiempo que determine la O.N.C., etc. Todo lo antedicho será aplicable sin perjuicio de las acciones legales, relevo de personas y otras penalidades a las que pudiera haber lugar.

4.2.3.5.
En la lista a presentar en la Oferta, se especificarán los siguientes datos de cada una de esas personas:

	1°)
	Apellido y Nombre según figure en el Documento de Identidad que más adelante se menciona.

	2°)
	Nacionalidad.

	3°)
	Función que desempeñará.

	4°)
	Número y tipo de Documento de Identidad

	5°)
	Domicilio actualizado.

	6°)
	Fecha y lugar de nacimiento.

	
	


4.2.3.6.
En caso de producirse cualquier cambio en relación con la nómina presentada, el Cocontratante deberá comunicarlo a la FAA en un plazo no mayor de VEINTICUATRO (24) horas de haberse producido.

4.2.3.7.
El Cocontratante es responsable de los accidentes que pudiera sufrir su personal o terceros vinculados permanente, transitoria o accidentalmente con los trabajos que realiza en función de la relación contractual, debiendo cubrir los posibles siniestros con una póliza de seguros contra todo riesgo y responsabilidad civil.

4.2.3.8.
El Cocontratante queda obligado a ocupar el personal que necesite con arreglo a las disposiciones laborales vigentes.

4.2.3.9.
El personal utilizado por el Cocontratante para efectuar los trabajos objeto del presente llamado a licitación, no tendrá ningún tipo o forma de relación de dependencia con el Organismo Contratante.

4.2.4.
CERTIFICACIÓN DE INSTRUMENTOS
4.2.4.1.
Antes del comienzo de las tareas de mantenimiento, el Cocontratante deberá demostrar que el instrumental que utilizará para el mantenimiento de la Estación objeto de esta Especificación Técnica, se encuentra debidamente calibrado.

4.2.4.2.
A tal efecto, dentro de los CINCO  (5) días hábiles de perfeccionado el contrato, presentará un listado de ese instrumental, identificándolo por tipo, marca, modelo y número de serie, como así también copia de sus certificados de calibración.

4.2.4.3.
Personal de la FAA – Dirección de Comunicaciones, previas coordinaciones, podrá efectuar la inspección del mencionado instrumental, labrándose un acta con los resultados de la misma. 

5.
REQUERIMIENTOS Y COMUNICACIONES DE MANTENIMIENTO

5.1.
El Organismo de la FAA autorizado a efectuar al Cocontratante pedidos de mantenimiento, su cancelación ó postergación es la Dirección de Comunicaciones.

5.2.
El requerimiento de mantenimiento al Cocontratante podrá efectuarse por alguno de los siguientes procedimientos:

	1°)
	Por correo electronico emitido por la Dirección de Comunicaciones.



	2°)
	Por nota de la Dirección de Comunicaciones.



	3°)
	Por llamada telefónica de la Dirección de Comunicaciones. (para anticipar llegada de mensaje de Pedido de Mantenimiento por medio escrito)


5.3.   

Toda comunicación oral entre el Cocontratante y el personal técnico u operativo de la estación carece de validez a efectos de cancelar o postergar pedidos de mantenimiento requeridos por la Dirección de Comunicaciones.

5.4.
   
Ante un pedido de mantenimiento, el Cocontratante podrá consultar  verbalmente, bajo su entera responsabilidad, al personal técnico u operativo de la estación  sobre detalles y descripción completa de las fallas que afecta al equipamiento.

5.5.

Ante la presencia de una novedad que  clasifique  a la Estación en condición “Fuera de Servicio”, según párrafo 3.5 u otra situación de anomalía técnica, el Jefe de la Base Antártica Marambio ó autoridad a cargo de la misma, informará a la Dirección de Comunicaciones, por medios de comunicaciones propios, la cual procederá a efectuar el pedido de asistencia al Cocontratante, mediante CORREO ELECTRONICO DE PEDIDO DE MANTENIMIENTO, según modelo adjunto en Agregado 2.
5.6.
Solucionada la novedad y con la Estación “En Servicio”, según párrafo 3.4, el Jefe del Aeródromo de la EAM o autoridad a cargo del mismo, previo visto bueno del Informe Técnico correspondiente, procederá a informar a la Dirección de Comunicaciones, la nueva situación.

6.
CONTROL DEL MANTENIMIENTO

6.1.   
El control de las tareas de mantenimiento contratado se realizará de acuerdo con lo consignado en el LIBRO HISTORIAL que permitirá confeccionar los informes técnicos pertinentes.

6.2.
Cada vez que se produzca una intervención de mantenimiento preventivo, correctivo o verificación del sistema, deberá estar presente personal de la FAA asignado al control técnico de la Estación. Se  realizarán las tareas en forma conjunta, el técnico del COCONTRATANTE y el Técnico de la FAA. Posteriormente redactarán un informe que consistirá en el llenado de la hoja del Libro de Historial, firmando ambos en conformidad por lo expresado. 

6.3.
Todos los informes técnicos deberán contar con el visto bueno del JEFE de Aerodromo o autoridad a cargo.

6.4.   
El original de cada Informe Técnico, quedará en la estación, la primera copia se elevará a la Dirección de Comunicaciones y la segunda copia será para el COCONTRATANTE.

6.5.
El último día hábil de cada mes se anticipará por correo electronico a la Dirección de Comunicaciones  - Departamento Comunicaciones, una copia del Libro Historial en donde se hayan registrado intervenciones o Informes Técnicos durante el mes anterior.

7.
Condiciones de Seguridad
7.1.
Todos los sistemas y procedimientos a emplear por el Cocontratante en el ejercicio del cumplimiento de la presente contratación, deberán estar bajo las normas de seguridad y reglamentaciones aeronáuticas establecidas en cada caso.

7.2.
Las casetas del equipamiento y jaulas de protección de transformadores permanecerán cerradas con llave, la cual quedará en poder del técnico del Cocontratante. Una copia de las mismas permanecerá en la Jefatura del Aeródromo o lugar a designar por el Jefe del Aeródromo.

7.3.
El control de acceso a las casetas, se efectuará mediante precintos numerados, a ser provistos por el Cocontratante, asentándose en el Libro de Historial los números correspondientes de precinto retirado y precinto nuevo colocado.

8.
INSPECCIONES Y VERIFICACIONES TERRESTRES

8.1
Verificaciones Aéreas: Un técnico del Cocontratante deberá estar presente en cada oportunidad (aproximadamente DOS (2) por año, que se realice una "Inspección en vuelo" (incluye fines de semana y feriados) del sistema  objeto de este contrato, a efectos de realizar los ajustes del sistema que fuesen necesarios. Si esta coincidiese con el período de visita de un Mantenimiento Preventivo, se considerará ambas cumplimentadas.
8.1.2
Las Verificaciones Aéreas pueden ser: programadas ó especiales, realizándose estas últimas después de una puesta “Fuera de Servicio” de la Estación y/o cuando el carácter de la reparación así lo aconseje. 

8.1.3
Para la participación del personal técnico del Cocontratante en la Verificación Aérea, éste deberá mantenerse informado del Plan de Vuelo de Verificaciones. Queda a cargo del Cocontratante realizar toda coordinación necesaria.

8.1.4
El traslado del personal técnico del Cocontratante, hacia y desde el Aeródromo, en todas las oportunidades, estará a cargo del Cocontratante.

8.1.5
En esta inspección con Verificación Aérea, se confeccionará el Libro de Historial con los datos relevantes de la intervención, estado general del equipamiento y de las instalaciones, se adjuntarán los parámetros del sistema. Se confeccionará el Registro de Parámetros de la Estación registrando los parámetros del equipamiento en DOS (2) oportunidades: antes y después de la Verificación Aérea. 

8.2
Verificaciones terrestres: Personal designado por la Dirección de Comunicaciones podrá efectuar visitas de inspección a la Estación, informando de las mismas al Cocontratante, con una anticipación de SETENTA Y DOS (72) horas, procediéndose en estas oportunidades a verificar el correcto cumplimiento de los puntos contractuales y funcionamiento basándose en  los métodos y técnicas establecidas en el Documento 8071, de acuerdo a la edición vigente a la fecha de la misma. Se confeccionará en el Libro de Historial de la Estación, un informe con los datos relevantes de la intervención, estado general del equipamiento y de las instalaciones.

8.2.1
Un técnico del Cocontratante deberá estar presente en cada oportunidad que se realicen las inspecciones mencionadas en el párrafo anterior.

9.
MODIFICACIONES

9.1.
En aquellos casos que el Cocontratante, sobre la base de la experiencia adquirida ó las recomendaciones del fabricante,  sugiriera la introducción de modificaciones para mejorar el sistema, las mismas no podrán efectuarse sin previo estudio y autorización de la FAA – Dirección de Comunicaciones.

9.2.
El Cocontratante deberá asesorar, por iniciativa propia o a requerimiento de la FAA – Dirección de Comunicaciones, sobre la conveniencia o necesidad de efectuar cualquier trabajo, reparación o modificación no comprendida en los alcances de esta Especificación Técnica y deberá presentar una cotización y descripción detallada de dichos trabajos, con indicación del plazo de entrega. Queda a criterio de la FAA la realización de los trabajos por otros medios. 

9.3.
En todos los casos, el Cocontratante presentará ante la Dirección de Comunicaciones un presupuesto indicando el costo y plazo de entrega para la concreción de dichas modificaciones, adjuntando un informe técnico en el que se describan las razones técnico ‑ operativas y se detalle en forma pormenorizada las modificaciones propuestas.

9.4.
Con el objetivo de garantizar la libre competencia entre Oferentes, la Dirección de Comunicaciones se reserva el derecho de gestionar, sobre la base del presupuesto indicado precedentemente, una nueva Contratación adicional por la modificación propuesta, o desestimar la misma. La nueva Contratación no puede alterar, afectar o modificar la relación contractual que establezca la presente Contratación.

9.5.
Independientemente de lo establecido en los párrafos precedentes, el Cocontratante deberá actualizar la documentación técnica propiedad de la FAA a través de los boletines de servicio de los distintos fabricantes del equipamiento componente del sistema y  proponer la modificación del caso,  de acuerdo a lo establecido.

10.
TRASLADO DEL PERSONAL, EQUIPOS, REPUESTOS E INSTRUMENTAL

10.1.
Durante el período del mantenimiento, objeto de esta contratación, los traslados terrestres ó aéreos, de los técnicos del Cocontratante, material, equipos, repuestos e instrumentales, cuando fuese necesario, estarán a cargo del Cocontratante.

11.
OBLIGACIONES DEL COCONTRATANTE

11.1   
El Cocontratante tendrá, la obligación de realizar el Mantenimiento Integral (Preventivo y Correctivo), de la Estación contratada, con la intervención de personal calificado, medios, instrumental y herramientas de su propiedad.

11.2   

OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO PREVENTIVO:

11.2.1
Se efectuará obligatoriamente, un mínimo de UNA (1) visita de carácter preventivo por mes a la Estación, en el horario de 08:00Hs a 13:00Hs. El lapso máximo entre DOS (2) visitas de Mantenimiento Preventivo, no podrá exceder los CUARENTA Y CINCO (45) días.

11.2.2
Se realizarán, en estas oportunidades, todas las rutinas de Mantenimiento Preventivo recomendadas en los manuales originales del fabricante del equipamiento, como así también las recomendadas en el MANUAL SOBRE ENSAYO DE RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN de la OACI (Documento 8071, última Edición).

11.2.3
Se verificará el funcionamiento de todos los medios para el monitoreo de emisión de señal, de teleseñalización y telecomando..
11.2.4
Se verificará el estado de las torres, mástiles, antenas, accesorios de fijación, sus aisladores, elementos irradiantes y radomes, como así también cables de RF y sus conectores, controlando su correcta protección contra fenómenos climáticos. 

11.2.5
Se verificará el correcto pintado de los irradiantes, torres y mástiles de antenas de todo el sistema, repintando los elementos que fuesen necesarios. 

11.2.6
Se revisarán los circuitos de balizamiento controlando su funcionamiento y buen estado de conservación y limpieza, reemplazando ó limpiando, si fuese necesario, sensores, tulipas y lámparas.

11.2.7
Se desmalezará y cortará el pasto en un radio de SESENTA (60) metros alrededor de las casetas y los sistemas irradiantes, no permitiendo que la altura del mismo supere los DIEZ (10) centímetros. Para el caso particular de la antena del Localizador, el corte del pasto se hará en el predio determinado por el arreglo de antenas y las rectas que, partiendo de los vértices del arreglo mencionado con un ángulo de 30 grados y alejándose de la recta que contiene el umbral.

11.2.8 
Se mantendrá en buen estado de conservación y limpieza las casetas y todo su contenido interior. Estas tareas comprenden el pintado interior y exterior de la caseta UNA (1) vez por año.

11.2.9
Se mantendrán y/o colocarán, según corresponda, los mojones para el correcto emplazamiento del teodolito utilizado en los procedimientos de verificación de la estación, como así también la marcación en pista para el emplazamiento del teodolito para la verificación del GP.

11.2.10
Se efectuará el mantenimiento preventivo de los equipos acondicionadores de aire, reemplazando los filtros de aire y eliminando todo resto de polvo y suciedad en los conductos de ventilación y lubricando los rodamientos y bujes correspondientes.

11.2.11
Se controlará y mantendrá en su correcto nivel, el aceite de los transformadores elevadores y reductores de media tensión, como así también el estado general de limpieza y pintura, tanto de los transformadores, accesorios de corte, aisladores, sus jaulas de protección y señalización de advertencia.

11.2.12
Se verificará el correcto funcionamiento de las baterías de alimentación de emergencia (asociadas ó no a las UPS) controlando el tiempo de mantenimiento en el aire requerido provocando un corte de energía primaria y reemplazando las que estuviesen fuera de tolerancia.

11.2.13 Se verificará el estado de las bases de antenas y casetas.

11.2.14 Se verificará que los matafuegos no se encuentren vencidos y cuenten con el sello de validación.

11.2.15 Se tomarán todos los parámetros de funcionamiento del sistema y se asentarán en el Registro de Parámetros de la Estación. (Agregado 3)

11.3.   

OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO CORRECTIVO: 

10.3.1.
Realizar todos los trabajos de Mantenimiento Correctivo necesarios para devolver a la Estación a la condición de parámetros nominales de funcionamiento que permitan la calificación de “En Servicio”, como así también todos aquellos trabajos solicitados en el PEDIDO DE MANTENIMIENTO, conforme a lo prescripto en el Capítulo 5 “REQUERIMIENTOS Y COMUNICACIONES DE MANTENIMIENTO” 

11.3.2. 
Efectuar las reparaciones, ajustes ó reemplazos requeridos a consecuencia de una visita de Mantenimiento Preventivo y/o Inspección.

11.3.3.
Efectuar las reparaciones requeridas, ajustes y mediciones en el sitio de instalación ó en el laboratorio del Cocontratante, con instrumental, herramientas adecuadas.

12.    
REPUESTOS Y MATERIALES

12.1.
El Cocontratante deberá proveer sin cargo alguno para la FAA y en forma ilimitada, los materiales y repuestos necesarios para ser utilizados como reemplazo de elementos defectuosos, detectados en las tareas de mantenimiento. Los materiales y repuestos deberán ser nuevos y sin uso, y si no fuesen originales del fabricante, serán de idénticas características técnicas y sugeridos por el fabricante, a los efectos de no variar las características del equipamiento y la instalación.

12.2.
El listado de los elementos utilizados se documentará en los Informes Técnicos asentados en el Libro de Historial, indicando claramente Número de Parte y módulo al cual pertenece.

12.3.
El Cocontratante deberá realizar las acciones necesarias para obtener en tiempo y lugar oportuno los repuestos y materiales requeridos para efectuar las tareas de mantenimiento, incluso los trámites de importación, despacho a plaza y traslado hasta el lugar de utilización, a los efectos de cumplir con el Tiempo Máximo de Reparación  y Disponibilidad exigida.

Agregado 1
  








N° de Folio

	ESTACIÓN:


	TIPO DE INTERVENCIÓN (marcar con x)

	PEDIDO/VISITA DE MANTENIMIENTO
	PUESTA EN SERVICIO
	PREVENTIVA
	CORRECTIVA
	VERIFICACIÓN

AÉREA
	OTRAS

	HORA
	DÍA
	MES
	AÑO
	HORA
	DIA
	MES
	AÑO
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	CORTE DE EMISIÓN Y/O SEÑALIZACIÓN EN TWR
	PUESTA EN EL AIRE CON SEÑALIZACIÓN EN TWR

	HORA
	DÍA
	MES
	AÑO
	HORA
	DIA
	MES
	AÑO

	
	
	
	
	
	
	
	


	SUBSISTEMA:
	PRECINTO RETIRADO
	PRECINTO COLOCADO

	VOR
	
	

	DME
	
	

	NOVEDAD/DESCRIPCIÓN DE LA FALLA:

	

	TAREAS REALIZADAS:

	

	REPUESTOS UTILIZADOS:

	

	RECOMENDACIONES/OBSERVACIONES:

	


	Firma y aclaración Técnico Cocontratante 
	Firma y aclaración Técnico de Estación


V° B° Jefe de Base

Agregado 2
CORREO ELECTRONICO
MAIL:          FECHA: .... /.... /.....            HORA: ..............           FOLIO: 1  DE  1

PROMOTOR: “AUTORIDAD A CARGO EN LA DIRECCIÓN DE COMUNICACIONES” (1)
MAIL:
 ...................

DESTINATARIO: (2)






MAIL:  

...................

INFORMATIVO: JEFE DE BASE





MAIL:
 ...................




REFERENTE AL CONTRATO DE MANTENIMIENTO DE ESTACION ILS-EAM) (ESPECIFICACIÓN TÉCNICA N° 39-16), SOLICITO LA INTERVENCIÓN DE PERSONAL TÉCNICO DE ESA EMPRESA EN EL AERÓDROMO DE LA ESCUELA DE AVIACION MILITAR A LOS EFECTOS DE SOLUCIONAR (“DESCRIPCIÓN SINTÉTICA DE LA NOVEDAD”).





SIN OTRO PARTICULAR SALUDA MUY ATENTAMENTE.

NOTAS:

(1) Director / Director “ACC” / Jefe Departamento Comunicaciones/ “A cargo del despacho del trámite” / Jefe de Turno.

(2) Razón Social de la empresa adjudicataria.
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1.
OBJETO – RENGLON Nº 2
1.1.
El objeto de la presente Especificación Técnica es determinar las condiciones para el Mantenimiento (Preventivo y Correctivo), con provisión de repuestos, del sistema DME WILCOX, modelo 596-B, modificado con unidades retrofit transistorizadas, asociado al sistema ILS NORMAC NM 3500 del Aeródromo Escuela de Aviación, ubicado en Av. Fuerza Aérea Km. 6 ½ (X5011DEC) Provincia de Córdoba, Teléfono: (0351) 433-3900.

2.
ALCANCE

2.1.
La presente Especificación Técnica está referida al Mantenimiento (Preventivo y Correctivo), de la Estación detallada anteriormente, incluyendo el Sistema de Identificación del DME en el ILS, como así también los elementos para la Alimentación Eléctrica.

2.2.
La modalidad de contratación para cumplir el objeto previsto será por la totalidad de los servicios (ingeniería, mano de obra, y embalajes cuando corresponda su transporte) y los elementos requeridos (repuestos consumibles, material, instrumental, herramientas), para el fin previsto.

2.3.
El Cocontratante deberá proveer los repuestos consumibles. Se entiende por repuesto consumible aquel que está destinado a desaparecer en el primer uso y que no admite reparaciones.
3.
DEFINICIONES

3.1.
Sistema o Estación: Cuando se haga referencia a un Sistema ó Estación, se entenderá que el término comprende (según corresponda a la composición detallada en el párrafo 1.1):

1º)
La totalidad del equipamiento (original y duplicado), del Sistema DME y sus elementos asociados, ubicado dentro de la caseta, de la Estación de Trayectoria de Planeo (GP) perteneciente al ILS NORMAC 3500.

2º)
La totalidad del material asociado a la Estación con función de enlace y vínculo con el Sistema ILS.

3º)
Los artefactos de balizamiento de las antenas asociadas a la Estación.

4º)
Las antenas, radomes, cables de radiofrecuencia, conectores, torres, mástiles, soportes y accesorios de fijación.

6º)
Los manuales técnicos del equipamiento y documentación de instalación de la estación a resguardo en la misma.

3.2.
Mantenimiento Preventivo: Conjunto de tareas tendientes a conservar las características técnicas y operativas del sistema, con el objeto de incrementar su vida útil mediante la ejecución de una serie de rutinas periódicas, recomendadas por el fabricante del equipamiento, que procuren la reducción de las intervenciones de carácter correctivo.

3.3.
Mantenimiento Correctivo: Conjunto de tareas tendientes a recuperar, técnica u operativamente, sistemas degradados en su funcionamiento, dentro de los valores y tolerancias garantizadas por el fabricante,  reemplazando  módulos ó partes dañadas en cualquiera de las unidades del mismo ante fallas parciales ó totales.

3.3.1.
Indistintamente se utilizará el término reparación o  mantenimiento correctivo.

3.4.
En servicio: se considera que una Estación (definida en 3.1.) está “En Servicio” en términos contractuales cuando todos sus parámetros eléctricos ó de emisión se encuentran en valor y dentro de las tolerancias establecidas por el fabricante en sus Manuales Técnicos, en el MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACIÓN AÉREA de la República Argentina y en el Manual sobre Ensayos de Radioayudas para la Navegación publicado por la OACI (Documento 8071  (última  edición)

3.5.
Fuera de Servicio: se considera que un subsistema o la estación, según corresponda, está “Fuera de Servicio”, en términos contractuales, cuando algún componente del mismo no está “En Servicio”, de acuerdo a lo definido en el párrafo 3.4., o cuando ocurre al menos alguna de las siguientes deficiencias:

1º)
Alguna de las señales de guiado no son emitidas o se emiten fuera de tolerancia.

2º)
La alimentación auxiliar de energía eléctrica del equipamiento se interrumpe, ante un corte del sistema de alimentación primaria, antes de UNA (1) hora.

3º)
Alguno de los elementos constitutivos de la estación se encuentra deteriorado, con roturas o deficiencias parciales que afectan la señal radiada. 

4º)
El conjunto de detección de fallas (monitoreo) y conmutación o apagado automático no funciona correctamente.

5º) 
El sistema de identificación/vínculo entre DME e ILS, no funciona correctamente.  

3.6.
Tiempo máximo de reparación: Lapso máximo admitido para solucionar una novedad del sistema, determinado entre la notificación al Cocontratante de la Estación en condición “Fuera de Servicio” y la normalización de la misma llevándola a la condición “En Servicio” 

3.6.1
El Tiempo Máximo de Reparación exigido para toda intervención de la Estación detallada en el objeto de la presente Especificación Técnica será de VEINTICUATRO  (24) horas corridas. 

3.7.
Disponibilidad: Índice porcentual que expresa la proporción del mes en la cual la estación se encuentra en el aire, con señalización en TWR y con todos sus parámetros de emisión en valor y dentro de las tolerancias establecidas en el MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA NAVEGACIÓN AÉREA de la República Argentina.

3.7.1.
La estación detallada en el objeto de la presente Especificación Técnica deberá cumplir con una "Disponibilidad Semestral" del NOVENTA Y OCHO PORCIENTO (98%).

3.7.2.
A los efectos de verificar la Disponibilidad (D) exigida se utilizará la expresión:
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Donde será:


tse = tiempo durante el cual la Estación se encuentre "Sin Emisión" en el período considerado para evaluación (expresado en horas).

           T = Tiempo del período considerado para evaluación, (el semestre  considerado, expresado en   horas).  

3.8.

Libro de Historial: Documentación donde se asentarán las novedades técnicas de las intervenciones que se realicen en la estación.

3.8.1.

La estación dispondrá de un libro HISTORIAL (según modelo adjunto en Anexo “ALFA”) con sus  hojas numeradas correlativamente; original y dos copias, troquelado. El libro permanecerá en el lugar de emplazamiento de la estación.

4.
CLÁUSULAS ESPECIALES

4.1.
       DE LOS OFERENTES
4.1.1
IDONEIDAD DE LOS OFERENTES

4.1.1.1.
Al momento de su presentación, el Oferente deberá contar en el país con un laboratorio debidamente equipado (personal, instrumental adecuado, banco de pruebas, vehículos, infraestructura, etc.) y con capacidad para prestar el servicio técnico de mantenimiento y verificación en la estación ofertada.

4.1.1.2.
Los Oferentes deberán acreditar haber realizado, en los últimos  CINCO (5) años, servicios de mantenimiento en sistemas de complejidad similares a los que son objeto de esta Especificación Técnica y el personal que intervendrá en las tareas de mantenimiento haber recibido la instrucción necesaria por parte del fabricante del equipamiento o de su representante en el país, o en el Centro de Instrucción y Perfeccionamiento (CIPE) de la ANAC, que los habilite para este fin (deberá adjuntar la documentación que demuestre tal condición).

4.1.1.3. 
A fin de comprobar el cumplimiento de estas exigencias, las Ofertas deberán especificar claramente:

a)
Obras y servicios prestados al Estado o a empresas privadas en los últimos CINCO (5) años, que se presenten como antecedentes. Se indicará el nombre del Organismo, marcas y modelos de los sistemas involucrados, duración y monto del contrato y autoridad que lo firmó. 

b)
Número de teléfono y dirección del organismo o empresa firmante, a efectos de poder confirmar la veracidad de los certificados en cuestión.

c)
Infraestructura, máquinas, herramientas, instrumental y accesorios que serán afectados al servicio de mantenimiento.

d)
Currículo profesional del personal técnico que será afectado a las tareas de mantenimiento para la ejecución del presente.

4.1.1.4.
Las presentaciones solicitadas en el párrafo anterior revisten el carácter de "Declaración Jurada", razón por la cual toda falsedad en las mismas será causa de aplicación de penalidades o de las acciones legales que pudieran corresponder. 

4.1.2.
COORDINACIÓN  TÉCNICA / ADMINISTRATIVA
4.1.2.1.
Los Oferentes, informarán dentro de la Oferta que se origine sobre la base de esta Especificación Técnica, qué persona han designado para la atención permanente e indicarán un número de teléfono con atención técnica las VEINTICUATRO (24) horas del día y durante todos los días del año.

4.1.2.2.
El Organismo, por parte de la FAA, encargado de efectuar las Coordinaciones, Control Técnico e Inspecciones que se origine con la presente Especificación Técnica, será la Dirección de Comunicaciones.

4.2.
DEL COCONTRATANTE

4.2.1.
RESPONSABILIDAD POR DAÑOS Y PERJUICIOS

4.2.1.1.
El Cocontratante será responsable en todos los casos, de todo tipo de deterioros que se ocasionen a los bienes de propiedad de la FAA (sistema DME original y duplicado), como consecuencia de falla, falta de cuidado o negligencia en la ejecución de los trabajos contratados, quedando obligado a hacer efectivo de inmediato los cargos que se le formulen por tal motivo. Asimismo será responsable de los daños y perjuicios que pueda ocasionar a terceros. 

4.2.2.
NORMAS DE PREVENCIÓN DE ACCIDENTES

4.2.2.1.
El Cocontratante se somete al estricto cumplimiento de todas las normas vigentes o que se dicten a partir de la vigencia Contractual en materia de Prevención de Accidentes. Estas normas afectan a personas, instalaciones, bienes, material rodante, etc., y tienden a disminuir la posibilidad de que se produzcan accidentes sobre personas o bienes.

4.2.3.
PERSONAL

4.2.3.1.
Los Oferentes y/o el Cocontratante, son responsables de mantener el carácter de reservado, confidencial o secreto la información y datos de propiedad de la FAA. No se permitirá visitar o trabajar en la Estación a personas que no cuentan con la autorización emitida por la autoridad competente de la FAA.

4.2.3.2.
Para tales efectos, Oferentes y/o Cocontratante, asignarán personal de la mayor confianza, debiendo elevar a la Dirección de Comunicaciones, nómina y datos de identidad de tal personal.

4.2.3.3
.
El personal destacado para las tareas, deberá cumplir con las directivas de disciplina que imparta la FAA. Cualquier infracción a lo establecido en los apartados precedentes podrá ser motivo de penalidades.













4.2.3.4.
Esas penalidades podrán comprender, entre otras, la rescisión del Contrato, el cese de actividades como proveedores del Estado durante el tiempo que determine la O.N.C., etc. Todo lo antedicho será aplicable sin perjuicio de las acciones legales, relevo de personas y otras penalidades a las que pudiera haber lugar.

4.2.3.5.
En la lista a presentar en la Oferta, se especificarán los siguientes datos de cada una de esas personas:

	1°)
	Apellido y Nombre según figure en el Documento de Identidad que más adelante se menciona.

	2°)
	Nacionalidad.

	3°)
	Función que desempeñará.

	4°)
	Número y tipo de Documento de Identidad

	5°)
	Domicilio actualizado.

	6°)
	Fecha y lugar de nacimiento.

	
	


4.2.3.6.
En caso de producirse cualquier cambio en relación con la nómina presentada, el Cocontratante deberá comunicarlo a la FAA en un plazo no mayor de VEINTICUATRO (24) horas de haberse producido.

4.2.3.7.
El Cocontratante es responsable de los accidentes que pudiera sufrir su personal o terceros vinculados permanente, transitoria o accidentalmente con los trabajos que realiza en función de la relación contractual, debiendo cubrir los posibles siniestros con una póliza de seguros contra todo riesgo y responsabilidad civil.

4.2.3.8.
El Cocontratante queda obligado a ocupar el personal que necesite con arreglo a las disposiciones laborales vigentes.

4.2.3.9.
El personal utilizado por el Cocontratante para efectuar los trabajos objeto del presente llamado a licitación, no tendrá ningún tipo o forma de relación de dependencia con el Organismo Contratante.

4.2.4.
CERTIFICACIÓN DE INSTRUMENTOS
4.2.4.1.
Antes del comienzo de las tareas de mantenimiento, el Cocontratante deberá demostrar que el instrumental que utilizará para el mantenimiento de la Estación objeto de esta Especificación Técnica, se encuentra debidamente calibrado.

4.2.4.2.
A tal efecto, dentro de los CINCO  (5) días hábiles de perfeccionado el contrato, presentará un listado de ese instrumental, identificándolo por tipo, marca, modelo y número de serie, como así también copia de sus certificados de calibración.
4.2.4.3.
Personal de la FAA – Dirección de Comunicaciones, previas coordinaciones, podrá efectuar la inspección del mencionado instrumental, labrándose un acta con los resultados de la misma. 

5.
REQUERIMIENTOS Y COMUNICACIONES DE MANTENIMIENTO

5.1.
El Organismo de la FAA autorizado a efectuar al Cocontratante pedidos de mantenimiento, su cancelación ó postergación es la Dirección de Comunicaciones.

5.2.
El requerimiento de mantenimiento al Cocontratante podrá efectuarse por alguno de los siguientes procedimientos:

	1°)
	Por correo electrónico emitido por la Dirección de Comunicaciones.



	2°)
	Por nota de la Dirección de Comunicaciones.



	3°)
	Por llamada telefónica de la Dirección de Comunicaciones. (para anticipar llegada de mensaje de Pedido de Mantenimiento por medio escrito)


5.3.   

Toda comunicación oral entre el Cocontratante y el personal técnico u operativo de la estación carece de validez a efectos de cancelar o postergar pedidos de mantenimiento requeridos por la Dirección de Comunicaciones.

5.4.
   
Ante un pedido de mantenimiento, el Cocontratante podrá consultar  verbalmente, bajo su entera responsabilidad, al personal técnico u operativo de la estación  sobre detalles y descripción completa de las fallas que afecta al equipamiento.

5.5.

Ante la presencia de una novedad que  clasifique  a la Estación en condición “Fuera de Servicio”, según párrafo 3.5 u otra situación de anomalía técnica, el Jefe de la Base Antártica Marambio ó autoridad a cargo de la misma, informará a la Dirección de Comunicaciones, por medios de comunicaciones propios, la cual procederá a efectuar el pedido de asistencia al Cocontratante, mediante CORREO ELECTRONICO DE PEDIDO DE MANTENIMIENTO, según modelo adjunto en Agregado 2.

5.6.
Solucionada la novedad y con la Estación “En Servicio”, según párrafo 3.4, el Jefe del Aeródromo de la EAM o autoridad a cargo del mismo, previo visto bueno del Informe Técnico correspondiente, procederá a informar a la Dirección de Comunicaciones, la nueva situación.

6.
CONTROL DEL MANTENIMIENTO

6.1.   
El control de las tareas de mantenimiento contratado se realizará de acuerdo con lo consignado en el LIBRO HISTORIAL que permitirá confeccionar los informes técnicos pertinentes.

6.2.
Cada vez que se produzca una intervención de mantenimiento preventivo, correctivo o verificación del sistema, deberá estar presente personal de la FAA asignado al control técnico de la Estación. Se  realizarán las tareas en forma conjunta, el técnico del COCONTRATANTE y el Técnico de la FAA. Posteriormente redactarán un informe que consistirá en el llenado de la hoja del Libro de Historial, firmando ambos en conformidad por lo expresado. 

6.3.
Todos los informes técnicos deberán contar con el visto bueno del Jefe de Aeródromo o autoridad a cargo.

6.4.   
El original de cada Informe Técnico, quedará en la estación, la primera copia se elevará a la Dirección de Comunicaciones y la segunda copia será para el COCONTRATANTE.

6.5.
El último día hábil de cada mes se anticipará por correo electronico a la Dirección de Comunicaciones  - Departamento Comunicaciones, una copia del Libro Historial en donde se hayan registrado intervenciones o Informes Técnicos durante el mes anterior.

7.
Condiciones de Seguridad
7.1.
Todos los sistemas y procedimientos a emplear por el Cocontratante en el ejercicio del cumplimiento de la presente contratación, deberán estar bajo las normas de seguridad y reglamentaciones aeronáuticas establecidas en cada caso.

7.2.
Las casetas del equipamiento y jaulas de protección de transformadores permanecerán cerradas con llave, la cual quedará en poder del técnico del Cocontratante. Una copia de las mismas permanecerá en la Jefatura del Aeródromo o lugar a designar por el Jefe del Aeródromo.

7.3.
El control de acceso a las casetas, se efectuará mediante precintos numerados, a ser provistos por el Cocontratante, asentándose en el Libro de Historial los números correspondientes de precinto retirado y precinto nuevo colocado.

8.
INSPECCIONES Y VERIFICACIONES TERRESTRES

8.1
Verificaciones Aéreas: Un técnico del Cocontratante deberá estar presente en cada oportunidad (aproximadamente DOS (2) por año, que se realice una "Inspección en vuelo" (incluye fines de semana y feriados) del sistema  objeto de este contrato, a efectos de realizar los ajustes del sistema que fuesen necesarios. Si esta coincidiese con el período de visita de un Mantenimiento Preventivo, se considerará ambas cumplimentadas.
8.1.2
Las Verificaciones Aéreas pueden ser: programadas ó especiales, realizándose estas últimas después de una puesta “Fuera de Servicio” de la Estación y/o cuando el carácter de la reparación así lo aconseje. 

8.1.3
Para la participación del personal técnico del Cocontratante en la Verificación Aérea, éste deberá mantenerse informado del Plan de Vuelo de Verificaciones. Queda a cargo del Cocontratante realizar toda coordinación necesaria.

8.1.4
El traslado del personal técnico del Cocontratante, hacia y desde el Aeródromo, en todas las oportunidades, estará a cargo del Cocontratante.

8.1.5
En esta inspección con Verificación Aérea, se confeccionará el Libro de Historial con los datos relevantes de la intervención, estado general del equipamiento y de las instalaciones, se adjuntarán los parámetros del sistema. Se confeccionará el Registro de Parámetros de la Estación registrando los parámetros del equipamiento en DOS (2) oportunidades: antes y después de la Verificación Aérea. 

8.2
Verificaciones terrestres: Personal designado por la Dirección de Comunicaciones podrá efectuar visitas de inspección a la Estación, informando de las mismas al Cocontratante, con una anticipación de SETENTA Y DOS (72) horas, procediéndose en estas oportunidades a verificar el correcto cumplimiento de los puntos contractuales y funcionamiento basándose en  los métodos y técnicas establecidas en el Documento 8071, de acuerdo a la edición vigente a la fecha de la misma. Se confeccionará en el Libro de Historial de la Estación, un informe con los datos relevantes de la intervención, estado general del equipamiento y de las instalaciones.

8.2.1
Un técnico del Cocontratante deberá estar presente en cada oportunidad que se realicen las inspecciones mencionadas en el párrafo anterior.

9.
MODIFICACIONES

9.1.
En aquellos casos que el Cocontratante, sobre la base de la experiencia adquirida ó las recomendaciones del fabricante,  sugiriera la introducción de modificaciones para mejorar el sistema, las mismas no podrán efectuarse sin previo estudio y autorización de la FAA – Dirección de Comunicaciones.

9.2.
El Cocontratante deberá asesorar, por iniciativa propia o a requerimiento de la FAA – Dirección de Comunicaciones, sobre la conveniencia o necesidad de efectuar cualquier trabajo, reparación o modificación no comprendida en los alcances de esta Especificación Técnica y deberá presentar una cotización y descripción detallada de dichos trabajos, con indicación del plazo de entrega. Queda a criterio de la FAA la realización de los trabajos por otros medios. 

9.3.
En todos los casos, el Cocontratante presentará ante la Dirección de Comunicaciones un presupuesto indicando el costo y plazo de entrega para la concreción de dichas modificaciones, adjuntando un informe técnico en el que se describan las razones técnico ‑ operativas y se detalle en forma pormenorizada las modificaciones propuestas.

9.4.
Con el objetivo de garantizar la libre competencia entre Oferentes, la Dirección de Comunicaciones se reserva el derecho de gestionar, sobre la base del presupuesto indicado precedentemente, una nueva Contratación adicional por la modificación propuesta, o desestimar la misma. La nueva Contratación no puede alterar, afectar o modificar la relación contractual que establezca la presente Contratación.

9.5.
Independientemente de lo establecido en los párrafos precedentes, el Cocontratante deberá actualizar la documentación técnica propiedad de la FAA a través de los boletines de servicio de los distintos fabricantes del equipamiento componente del sistema y  proponer la modificación del caso,  de acuerdo a lo establecido.

10.
TRASLADO DEL PERSONAL, EQUIPOS, REPUESTOS E INSTRUMENTAL

10.1.
Durante el período del mantenimiento, objeto de esta contratación, los traslados terrestres ó aéreos, de los técnicos del Cocontratante, material, equipos, repuestos e instrumentales, cuando fuese necesario, estarán a cargo del Cocontratante.

11.
OBLIGACIONES DEL COCONTRATANTE

11.1   
El Cocontratante tendrá, la obligación de realizar el Mantenimiento Integral (Preventivo y Correctivo), de la Estación contratada, con la intervención de personal calificado, medios, instrumental y herramientas de su propiedad.

11.2   

OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO PREVENTIVO:

11.2.1
Se efectuará obligatoriamente, un mínimo de UNA (1) visita de carácter preventivo por mes a la Estación, en el horario de 08:00Hs a 13:00Hs. El lapso máximo entre DOS (2) visitas de Mantenimiento Preventivo, no podrá exceder los CUARENTA Y CINCO (45) días.

11.2.2
Se realizarán, en estas oportunidades, todas las rutinas de Mantenimiento Preventivo recomendadas en los manuales originales del fabricante del equipamiento, como así también las recomendadas en el MANUAL SOBRE ENSAYO DE RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN de la OACI (Documento 8071, última Edición).

11.2.3
Se verificará preventivamente los medios de enlace de la identificación DME en ILS.

11.2.4
Se verificará el estado de las antenas, accesorios de fijación, sus aisladores, elementos irradiantes y radomes, como así también cables de RF y sus conectores, controlando su correcta protección contra fenómenos climáticos. 

11.2.5
Se verificará el correcto pintado de los irradiantes, torres y mástiles de antenas de todo el sistema, repintando los elementos que fuesen necesarios. 

11.2.6
Se revisarán los circuitos de balizamiento controlando su funcionamiento y buen estado de conservación y limpieza, reemplazando ó limpiando, si fuese necesario, sensores, tulipas y lámparas.

11.2.7
Se mantendrá en buen estado de conservación y limpieza las casetas y todo su contenido interior. Estas tareas comprenden el pintado interior y exterior de la caseta UNA (1) vez por año.

11.2.8
Se efectuará el mantenimiento preventivo de los equipos acondicionadores de aire, reemplazando los filtros de aire y eliminando todo resto de polvo y suciedad en los conductos de ventilación y lubricando los rodamientos y bujes correspondientes.

11.2.9
Se verificará que el valor de ROE de las antenas esté dentro de los valores y tolerancias fijados por el fabricante del equipamiento.


11.2.10
Se verificará el correcto funcionamiento de las baterías de alimentación de emergencia (asociadas ó no a las UPS) controlando el tiempo de mantenimiento en el aire requerido provocando un corte de energía primaria y reemplazando las que estuviesen fuera de tolerancia.

11.3.   

OBLIGACIONES DEL MANTENIMIENTO CORRECTIVO: 

10.3.1.
Realizar todos los trabajos de Mantenimiento Correctivo necesarios para devolver a la Estación a la condición de parámetros nominales de funcionamiento que permitan la calificación de “En Servicio”, como así también todos aquellos trabajos solicitados en el PEDIDO DE MANTENIMIENTO, conforme a lo prescripto en el Capítulo 5 “REQUERIMIENTOS Y COMUNICACIONES DE MANTENIMIENTO” 

11.3.2. 
Efectuar las reparaciones, ajustes ó reemplazos requeridos a consecuencia de una visita de Mantenimiento Preventivo y/o Inspección.

11.3.3.
Efectuar las reparaciones requeridas, ajustes y mediciones en el sitio de instalación ó en el laboratorio del Cocontratante, con instrumental, herramientas adecuadas.

12.    
REPUESTOS Y MATERIALES

12.1.
El Cocontratante deberá proveer sin cargo alguno para la FAA y en forma ilimitada, los materiales y repuestos necesarios para ser utilizados como reemplazo de elementos defectuosos, detectados en las tareas de mantenimiento. Los materiales y repuestos deberán ser nuevos y sin uso, y si no fuesen originales del fabricante, serán de idénticas características técnicas y sugeridos por el fabricante, a los efectos de no variar las características del equipamiento y la instalación.

12.2.
El listado de los elementos utilizados se documentará en los Informes Técnicos asentados en el Libro de Historial, indicando claramente Número de Parte y módulo al cual pertenece.

12.3.
El Cocontratante deberá realizar las acciones necesarias para obtener en tiempo y lugar oportuno los repuestos y materiales requeridos para efectuar las tareas de mantenimiento, incluso los trámites de importación, despacho a plaza y traslado hasta el lugar de utilización, a los efectos de cumplir con el Tiempo Máximo de Reparación  y Disponibilidad exigida.
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