
           FUERZA AEREA ARGENTINA

        SUBJEFATURA DEL E.M.G.F.A.A. 

  DIRECCIÓN GENERAL DE INTENDENCIA                                                                                                    ANEXO I                                                             


(Apéndice 1)
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES PARTICULARES 

	Linea
	NNE / SERVICIO

NREF          |   CFAB
	DESIGNACION

SIBYS
	UMO

CANT.

	1
	26689

- | -


	DSR- SERVICIO DE REPARACION DE RADARES

3-3-3-5147/0001
	CU

4

	
	Personal Tecnico de Mantenimiento 3er escalon. El mantenimiento se realizara en 12 Meses correlativos.

	2
	26689

- | -


	DSR- SERVICIO DE REPARACION DE RADARES

3-3-3-5147/0001
	CU

4

	
	Asistencias Tecnicas. El mantenimiento se realizara en 12 Meses correlativos.

	3
	26689

- | -


	DSR- SERVICIO DE REPARACION DE RADARES

3-3-3-5147/0001
	CU

4

	
	Servicio de Telefonia. El mantenimiento se realizara en 12 Meses correlativos.

	4
	26689

- | -


	DSR- SERVICIO DE REPARACION DE RADARES

3-3-3-5147/0001
	CU

1

	
	Actualziacion de Software. El mantenimiento se realizara en 12 Meses correlativos.

	5
	26689

- | -


	DSR- SERVICIO DE REPARACION DE RADARES

3-3-3-5147/0001
	CU

1

	
	Partida RMI. El mantenimiento se realizara en 12 Meses correlativos.


ESPECIFICACIONES TECNICAS – OPERATIVAS

MANTENIMIENTO E INGENIERÍA EN LOS SISTEMAS DE RADAR AN/FPS-113AM, AN/FPS-90M, AN/TPX-42.
OBJETO
1. El objeto del presente documento es establecer los requerimientos y características generales para el Mantenimiento e Ingeniería de los Sistemas Radar FPS-113/90 y TPX-42 en las instalaciones del GPOIIIVYCAResistencia y en elEscuadrón de Vigilancia Aérea Posadas (ESCVYCAPOS), por el termino de 12 (DOCE) meses a evaluarse en forma trimestral, comenzando su vigencia desde el día de la firma del contrato. 

2. La materialización de dichos requerimientos se llevará a cabo con las siguientes acciones:
1st) Servicios de Mantenimiento

2nd) Servicios de Apoyo

3rd) Servicios de Ingeniería
4th) Capacitación Continua Integrada al Trabajo
5th) Actualización del software PAR-3D para sistemas operativos Windows 7 y 10.

REQUERIMIENTOS GENERALES

3. Los requerimientos generales del presente contrato son:
SERVICIOS DE MANTENIMIENTO
4. El personal del contratista prestará sus servicios en los sistemas de radares de vigilancia AN/FPS-113AM, de altura AN/FPS-90M, secundarios AN/TPX-42 de forma de lograr el:

1st) Mantenimiento deNivel 3 en el GPOIIIVYCA (Resistencia), para lo cual destinarádeDOS (2) especialistas (contratados por INDRA-EMAC) a los sistemas objeto de la presente, el personal contratrado deberá contar con idonidad y experiencia de trabajo en estos radares.

2nd) Supervisar y asistir en las tareas de Mantenimiento de Nivel 2 en el GPOIIIVYCA (Resistencia) que realice personal tecnico de la FAA.
3rd) Supervisar y asistir con doce (12) intervenciones anuales en las tareas de Mantenimiento de Nivel 2 en el ESCVYCAPOS (Posadas) que realice personal técnico de la FAA. Las doce intervenciones serán equivalentes, como máximo, a 65 dias laborables de UN (1) especialista. 
4th) Apoyo al mantenimiento en el GPOIIIVYCA (Resistencia) por parte de la totalidad de los especialistas que la Empresa INDRA-EMAC tiene en dicha unidad.
Mantenimiento de Nivel 3

5. Apoyados con la base del personal de la FAA que ha capacitado la Empresa desde el inicio de las actividades en el país, llevará adelante las tareas del presente nivel de mantenimiento, profundizando los conocimientos del personal con cursos de características de OJT (On Job Training).

6. La Empresa INDRA-EMAC (representada por el personal destinado en el GPOIIIVYCA (Resistencia) y ESCVYCAPOS (Posadas) seránla responsable del mantenimiento de Nivel 3 de los equipos pertenecientes al sistema, excepto los asociados a la infraestructura del emplazamiento y sobre los que específicamente se estipule lo contrario.

7. Las reparaciones se llevarán a cabo en las instalaciones del GPOIIIVYCA (Resistencia). Cuando las capacidades técnicas o los equipos necesarios para efectuar los trabajos no estén disponibles en la mencionada unidad, se deberá recurrir a empresas privadas para la realización de la reparación, previa autorización del Director de Contrato (DC).
8. Este servicio incluirá el asesoramiento acerca de la conveniencia de continuar realizando mantenimientos preventivos/correctivos a los componentes delos sistemas y subsistemas, a la luz del análisis de las fallas, sobre todo cuando las mismas respondan a degradación u obsolescencia.

9. En el caso que los costos de reparación superen el SETENTA PORCIENTO (70%) del valor del componente, el contratista presentará al DC una notificación con el análisis mencionado, siendo este último quien autorizará el recambio del componente cargando dicho costo en la partidade Reparaciones Menores e Insumos(RMI).
10. La reparación de los subsistemas contempla la adquisición de todo el material necesario para dejar al mismo en la situación de Operatividad que el Fabricante especifique.
Mantenimiento de Nivel 2

11. El personal de Mecánicos de la FAA, encabezados por el INSPECTOR del sistema, serán los responsables del mantenimiento de Nivel 2 de los equipos. Todas las actividades contarán con la supervisión de los Ingenieros de la Empresa INDRA-EMAC (representada por el personal destinado en el GPOIIIVYCA), excepto las tareas asociadas a la infraestructura del emplazamiento.

12. En el caso de que el personal técnico de la FAA no pudirean realizar la tarea de mantenimiento encomendada deberá intervenir el personal contratado a Empresa INDRA-EMAC, requiriéndose en ese caso autorización expresa por parte de la FAA, una vez que va en detrimento de las actividades de Nivel 3.

13. El contratista deberá continuar con la formación del staff de técnicos de la F.A.A., con todos aquellos temas que crea conveniente para desarrollar sus actividades, las cuales estarán supervisadas por el INSPECTOR del sistema (FAA), en estrecha colaboración del Ingeniero de la Empresa INDRA-EMAC.
SERVICIOS DE APOYO 

14. El contratista deberá ejercer todas las funciones necesarias para administrar los medios proporcionados por la FAA y los recursos humanos puestos a disposición del contrato, como cometido auxiliar de su actuación técnica.

15. PersonalINDRA-EMAC deberá brindar apoyo al mantenimiento de los distintos niveles, que se llevan adelante en las Unidades mencionadas, presencialmente, o bien desplazándose temporalmente a las mismas (siempre con permiso del D.C.)  o de forma remota.

16. Como consecuencia, dispondrá y asignará los recursos suficientes para asegurar que se realiza una administración, seguimiento y control adecuados del contrato.

17. El apoyo técnico, bajo la modalidad de Asistencias Técnicas, para resolver aquellos problemas técnicos relativos a los sistemas radar objeto del contrato que excedan de la capacitación del personal de la F.A.A. destinado en los asentamientos radar de Resistencia y Posadas son responsabilidad del contratista. Los costos derivados de estos desplazamientos serán con cargo a la Partida de Reparaciones Mayores e Insumos, previa aprobación del Director del Contrato (D.C.).

18. Si se presentasen trabajos que excedieran la capacidad de INDRA-EMAC, el contratista deberá subcontratar los mismos con cargo a la Partida de Reparaciones Mayores e Insumos, previa aprobación del Director del Contrato (D.C.)y de la autoridad competente que adjudique el proceso, en los términos establecidos en el art 101 del decreto 1030.
19. En virtud de las experiencias adquiridas desde el emplazamiento de los sistemas de referencia, se hace necesario por cuestiones administrativas, listar la totalidad de los componentes que en cualquier circunstancia pudieran ser necesario adquirir en el exterior de nuestro país, para permitir el sostenimiento de los mismos.
SERVICIOS DE INGENIERÍA
20. El personal del contratista apoyará en la planificación y desarrollo de las propuestas de cambio de ingeniería, asesorará y en general, colaborará en cuantas consultas y estudios la FAA solicite dentro del ámbito de aplicación de este contrato, con objeto de aumentar la operatividad, mejorar el mantenimiento de los sistemas, incrementar la seguridad y/o incorporar nuevas capacidades de mantenimiento. 

21. El personal del contratista destinado en el GPOIIIVYCA (Resistencia), pedirá la colaboración de los servicios de INDRA-EMAC en España u otro organismo cuando la complejidad del proyecto supere las capacidades del personal asignado en la unidad.En el caso de que esta acción genere costos, los mismos serán con cargo a la partida RMI, previa aprobación del Director del Contrato (D.C.). 
CAPACITACIÓN CONTINUA INTEGRADA AL TRABAJO
22. En todas las tareas de mantenimiento que sean ejecutadas por el personal del Contratista deberá participar el Personal Técnico de la FAA. Dicha participación formará parte de un programa de capacitación continua integrada al trabajo (On Job Trainning – OJT).

23. Semestralemente, el Contratista presentará un resumen de las capacitaciones dictadas en la modalidad OJT, ya se trate de servicios planificados o no planificados, extendiendo los certificados correspondientes al personal participante.
ACTUALIZACIÓN DEL SOFTWARE PAR-3D PARA SISTEMAS OPERATIVOS BASADOS EN WINDOWS 7 y 10.

24. Se proveerán de TRES (3) nuevas licencias para el software de PAR3D (Programa de Análisis de Datos Radar 3D), que fue suministrado en la Fase X, que puedan funcionar en entornos bajo sistemas operativos Windows 10.

25. Dichas licencias se proveerán con sus correspondientes llaves hardware (3 unidades) y ficheros auto-instalables.Se entregara en el primer trimestre, y su finalización deberá acentarse en el informe del primer trimestre para su cobro dentro del mismo hito.
COMETIDOS GENERALES DEL CONTRATISTA 

26. En el caso de fallos técnicos de los sistemas el contratista deberá:
1st) Asesorar sobre la corrección de los mismos o las mejoras a introducir para evitarlos.
2nd) Analizar y desarrollar pruebas para determinar si los sistemas son aceptables o no para el FAA y colaborar en las pruebas de recepción del material que se vaya a dar de alta para estos sistemas.
3rd) Proponer, desarrollar y modificar los planes de mantenimiento de los sistemas.
4th) Generar y desarrollar propuestas de modificación del material de los sistemas (ECR´s / ECP´s, en inglés Engineering Change Request/Engineering Change Proposal).
5th) Realizar las modificaciones de la documentación técnica afectada por los ECP´s aprobados. Se entiende “por realizar las modificaciones” el registro de los cambios en la documentación, no la publicación, distribución y/o control de la documentación de estos sistemas, por tratarse de una actividad responsabilidad de la FAA.

6th) Investigar problemas de incompatibilidad electromagnética (ECM), para tratar descubrir su origen y estudiar en consecuencia medidas de corrección.
Analizar problemas y desarrollar modificaciones del "hardware", "firmware" y "software" de las redes informáticas asociadas a los sistemas y pertenecientes a éstos.
7th) Colaborar en cuantos estudios de ingeniería y diseño de prototipos considere la FAA conveniente, así como en los estudios y proyectos de adquisición de nuevos equipos que puedan surgir. Cuando el contratista preste servicios de Investigacion y Desarrollo(I&D), la propiedad intelectual e industrial del producto desarrollado será de la FAA, estando ésta limitada exclusivamente a su uso por parte de la FAA y en ningún caso para su venta o cesión a terceros.
8th) El contratista tendrá a su cargo la cantidad definida por la FAA a través del DC y que reservará del monto total del convenio, como Partida de Reparaciones Menores e Insumos (RMI), cuyo empleo será aprobado exclusivamente por el DC.

9th) Todo lo que escape a esta enumeración, deberá ser aprobado por el D.C., a fin de ser presupuestado por el contratista y cargado al fondo de RMI.
PLANIFICACIÓN Y ORGANIZACIÓN DE LOS SERVICIOS
Organización del Trabajo

27. Los servicios se planificaran sobre la base del Mantenimiento Rutinario y una estimación de los Servicios Imprevistos.

28. Ante la aparición de un Servicios Imprevistos (avería) que saque el sistema del “Servicio Operativo”, la misma será evaluada por el personal de la FAA conjuntamente con el representante de la INDRA-EMAC que corresponda según la unidad.
29. Con posterioridad a dicha evaluación, la estación involucrada (GPOIIIVYCAo ESCVYCAPOS) solicitará mediante el Sistema de Información Logistica (SIL), el/los repuestos necesarios al Escuadrón Mantenimiento GPOIIIVYCA (Servicio Depósitos), asentando la correspondiente Orden de Trabajo en el sistema.

30. La resolución de las avería, será iniciada por el personal de la FAA (encabezadas por el inspector del sistema) conjuntamente con el representante de la INDRA-EMAC que correspondasegún la unidad.

31. Queda establecido que el personal de la FAA solo podrá intervenir directamente, en aquellas cuya resolución corresponden al NIVEL 2.

32. Si las acciones necesarias para devolver el sistema al “Servicio Operativo”, estuvieran dentro del NIVEL 3, el personal de la FAA operará como asistente del representante de la INDRA-EMAC que correspondasegún la unidad, quien será el único responsable de la reparación del componente en cuestión, dentro de dicho NIVEL. 

33. Los traslados de material de acuerdo a la urgencia con se requiera el material serán:

1st) Urgentes 

2nd) Rutinarios

34. Ambos traslados serán afrontados con fondos provenientes del presupuesto de la FAA, debiéndolo coordinar el DC. Excepcionalmente, se podrá afrontar los gastos de los traslados con cargo a la Partida de Reparaciones Mayores e Insumos, previa aprobación del Director del Contrato (D.C.).
35. Todas las intervenciones, ya sea las Programadas como las No Programadas, serán plasmadas en el SIL por parte del personal de la FAA de la unidad donde sea prestado el servicio.

REQUERIMIENTOS DE SERVICIO
Servicios Planificados
36. Los servicios planificados será realizados por el personal técnico de la FAA dentro de su NIVEL de competencia, con asistencia del personal del Contratista, siguiendo el cronograma oportunamente enviado por el Escuadrón Control del Grupo Técnico DIRVYCA.

37. Todos aquellos trabajos de mantenimiento que excedan las capacidades del personal de la FAA serán llevados a cabo por el personal del Contratista con la asistencia del Personal Técnico de la FAA.

38. En el caso que alguna de las estaciones sea parte de la planificación anual de Ejercitaciones previstas por la FAA, el DC solicitara reforzar la dotación de la Empresa con personal especializado, quien desplazará dicho personal por el tiempo solicitado cargando a la partida RMI los costos de los gastos del personal de la Empresa INDRA-EMAC que reforzara la dotación normal de la Estación involucrada.

Servicios No Planificados
39. La ejecución  de estos servicios serán llevados a cabo por la FAA o INDRA-EMAC, según corresponda al NIVEL de mantenimiento que se trate.
MOVIMIENTO DE ROTABLES HACIA/DESDEGPOIIIVYCA (MANT. NIVEL 3)
40. La responsabilidad del material será:

1st) De la FAA cuando los citados elementos se encuentren en poder de la FAA o en tránsito.

2nd) De la Empresa INDRA-EMAC, cuando los mismos estén siendo reparados como objetos del NIVEL 3 de mantenimiento, poniendo la FAA a disposición de la empresa un lugar adecuadoen elGPOIIIVYCA, donde poder desarrollar la actividad y almacenar con seguridad los elementos que estén siendo reparados, pudiendo controlar en consecuencia el acceso a dicho lugar.

Entrega de Ítems de INDRA-EMAC a la FAA
41. Una vez ejecutados los Servicios, INDRA-EMAC entregará los respectivos ítems a la FAA con la siguiente documentación:

1st) Transferencia del componente desde el lugar en donde se encuentre (Mockup, Laboratorio de Electrónica, etc.) hacia su destino final (el depósito que corresponda).

2nd) Antes de realizar dicha transferencia, el personal de Inspectores de la FAA, que se encuentra destinado en la Mockup o Laboratorio de Electrónica, deberá certificar que el componente que se ha reparado está dentro de los parámetros que el fabricante estipula en los manuales del sistema.

3rd) La transferencia interna desde los lugares de reparación hacia el depósito que corresponda, será tomada como certificación que el componente se halla en el estado en que el sistema (SIL) estipula (eligiendo algunos de los estados posibles dentro del Sistema).  

4th) Los ítems de FAA cuya Reparación sea considerada por INDRA-EMAC, como Reparación Antieconómica después de la Inspección y la correspondiente aprobación de FAA, deberán ser devueltos a la FAA, con el informe técnico en el que conste esta situación.

42. La transferencia desde los lugares de reparación de la Empresa a los depósitos que corresponda, será considerado prueba de la aceptación de los Servicios e iniciará el comienzo del período de garantía (el mismo deberá quedar estipulado para cada caso).

CERTIFICACIÓN ISO 9001
43. La política de calidad de INDRA-EMAC está basada en la norma ISO 9001:2015 y descripta en el Manual de Calidad de la Empresa.

44. Durante la vigencia del presente, INDRA-EMAC deberá mantener la certificación ISO 9001:2015, cubriendo las necesidades de capacitación de personal, certificación de procesos especiales asegurando de esta manera el cumplimiento de las normas de calidad y plazos de entrega.

MATERIALES
45. Todos los materiales, bienes y equipos adquiridos por INDRA-EMAC en el marco de la ejecución del presente contrato, pasarán a ser automáticamente propiedad de la Fuerza Aérea Argentina a partir de su recepción en el destino acordado y de acuerdo a lo especificado en cada caso.

46. Por otro lado, la FAA pondrá a disposición de INDRA-EMAC la infraestructura, los medios y recursos necesarios de su propiedad para poder llevar a cabo los servicios requeridos, entendiendo por éstos las instalaciones y equipamiento (laboratorios, almacenes, etc.) destinados al mantenimiento y reparación de los elementos que componen los sistemas radar objeto de este contrato, así como los espacios destinados a su almacenamiento.
INSPECCIÓN y ACEPTACIÓN 

47. FAA se reserva en todo momento el derecho de inspeccionar por sí, la prestación de los servicios y los trabajos realizados. Sin perjuicio de ello, INDRA-EMAC deberá registrar la totalidad de los Servicios en los documentos correspondientes de modo tal de permitir la verificación de que los Servicios se desarrollan en forma adecuada. La realización por parte de la FAA de inspecciones sobre los Servicios en ningún modo alterará las responsabilidades de INDRA-EMAC conforme el Contrato.

48. En los casos que las tareas propuestas impliquen cargo al RMI, las mismas se realizarán exclusivamente previa autorización del DC.
49. En  aquellos casos en que tras una inspección la FAA determinase que los Servicios no cumplen con los requisitos o estándares correspondientes, notificará a INDRA-EMAC de tal circunstancia por escrito dando cuenta de las razones de la discrepancia, debiendo la Empresa adoptar las acciones correctivas necesarias, dando cuenta de ello a la FAA.
CERTIFICACIONES DEL CONTRATO
50. Para los renglones del 1 al 4 del presente contrato, será abonado a través de certificaciones que realizará la FAA al finalizar, la prestación de los servicios y los trabajos realizados, de acuerdo con la siguiente descripción y porcentajes detallados en el cuadro anexo:

	Nº Hito
	Descripción Hito
	% Renglones 1 al 4 del Contrato

	1
	Anticipo 
	20,00%

	2
	Informe Primer Trimestremas 100%  renglón Nº 4
	20,00%

	3
	Informe Segundo Trimestre
	20,00%

	4
	Informe Tercer Trimestre
	20,00%

	5
	Informe Cuarto Trimestre
	20,00%


51. Cada certificación deberá incluir un informe de todas las tareas realizadas en cada período, los cuales serán aprobados por el DC.
GARANTÍA
EQUIPOS PROVISTOS POR INDRA-EMAC
52. INDRA-EMAC garantiza que todos aquellos Equipamientos o Materiales fabricados por la Empresa, serán nuevos, de la calidad necesaria correspondiente y se encontrarán libres de defecto de manufactura o materiales.

EQUIPOS E IMPLEMENTOS FABRICADOS POR TERCEROS
53. En caso de equipamiento o materiales nuevos provistos por terceros, INDRA-EMAC deberá asegurar a la FAA el cumplimiento de las garantías correspondientes.

54. INDRA-EMAC tendrá a su cargo la administración de las garantías de terceros en beneficio de la FAA siendo su responsabilidad hacer reclamos pertinentes a los fabricantes originales y el seguimiento de las medidas adoptadas, manteniendo en todo momento informada a la FAA.

55. Si por demoras imputables exclusivamente a INDRA-EMAC en la ejecución de los Servicios, aquellos equipos o suministros provistos por terceros comenzasen a consumir sus respectivos periodos de garantía con anterioridad a la entrega a FAA de los ítems de la FAA, INDRA-EMAC asumirá los costos que resulten de la extensión de tales garantías. 
CONDICIONES DE LA GARANTÍA
56. La garantía otorgada en este artículo se limita al Servicio ejecutado y permitirá el retorno del ítem, propiedad de la FAA, a la condición de Servicio Operativo originalmente acordada, siempre y cuando se corrobore las siguientes condiciones:

1st) El bien que presenta el defecto, ya sea este por la mano de obra o material, no debe haber sido cambiado, desarmado, recalibrado, reparado, intervenido o recorrido, por personal ajeno a INDRA-EMAC, o sin autorización de esta, posterior a la recepción por parte de la FAA.

2nd) El defecto no sea atribuible a culpa, negligencia, uso incorrecto, accidente o incorrecto mantenimiento/almacenamiento por parte de FAA.
PLAZOS DE LAS GARANTÍAS
57. Todos los servicios prestados por INDRA-EMAC en el marco de la ejecución de este contrato deberán tener una  garantía de UN (1) año a partir de la fecha de finalización de la prestación del citado servicio. La empresa contratista queda exenta de esta responsabilidad en los casos definidos en el punto 2º del párrafo anterior, así como en aquellos en los que:

1st) El material se haya averiado como consecuencia una avería en el sistema donde vaya instalado.
2nd) El material se haya averiado en la realización de las actividades habituales establecidas en este contrato, pero se trate de actuaciones negligentes o con dolo que lo determinara INDRA EMAC.

CERTIFICADO DE CONFORMIDAD Y ACEPTACIÓN Y TARJETAS DE GARANTÍA
58. Los Servicios serán respaldados por un Certificado de Conformidad y Aceptación y una Tarjeta de Garantía.
REPRESENTANTES AUTORIZADOS
REPRESENTANTE AUTORIZADO DE LA FAA
59. El Órgano de Contratación de la FAA designará, para el presente contrato, un Director de Expediente o de Contrato (DC), que será responsable de la comprobación y vigilancia de su correcta ejecución.
60. Con el objeto de verificar las tareas encomendadas a INDRA-EMAC, la FAA mediante el DC,actuará dentro de las facultades otorgadas en el presente Contrato y realizará el seguimiento y control de los trabajos, y podrá autorizar Discrepancias o Imprevistos.
61. En ningún caso el representante estará autorizado para modificar el presente Contrato. La FAA se reserva el derecho de reemplazar a su representante en cualquier momento, notificando ello por escrito a INDRA-EMAC.
REPRESENTANTE AUTORIZADO DE INDRA-EMAC
62. INDRA-EMAC designará un representante técnico el cual será responsable de actuar como nexo entre la Empresa y la FAA para todas las cuestiones vinculadas con la ejecución del presente Contrato. En caso de cambio de designación, notificará dichos cambios por escrito a FAA.

OBLIGACIONES DE INDRA-EMAC
63. INDRA-EMAC, adicionalmente a las restantes obligaciones en el presente Contrato, se obliga a:

1st) Ejecutar el presente Contrato y los Servicios de conformidad con las mejores prácticas de ingeniería y a las certificaciones descriptas en el presente Contrato.

2nd) Ejecutar los Servicios dentro del plazo comprometido.

3rd) Proporcionar y emplear, con objeto de prestar Servicios, solamente aquel personal que posea pericia y experiencia en sus sectores respectivos, acreditando ante FAA estas condiciones, en su caso, mediante las patentes y certificados de capacitación.

4th) Proveer todos los Materiales y Equipos adquiridos con cargo al contrato, previa autorización del DC, con excepción de aquellos Materiales y Equipos a ser provistos por FAA.

5th) Asumir completa responsabilidad por el cuidado de los equipos y suministros conferidos en custodia, manteniendo indemne a la FAA, por cualquier gasto y costo incurrido como consecuencia de los daños ocasionados. Esto es aplicable exclusivamente cuando los equipos y suministros salgan de las instalaciones de la FAA para la realización de las actividades definidas en el contrato.
6th) Cumplir las normas y reglamentaciones en vigor que regulen las actividades que puedan afectarle, en particular las referentes al aseguramiento de la calidad vigentes en la F.A.A.
7th) Darcompleta y puntual observancia a todas las obligaciones de carácter administrativo, fiscal o laboral, incluyendo, sin limitación, aquellas derivadas de exigencias de seguridad e higiene en el trabajo (ART), que le fueren exigibles en el cumplimiento de sus obligaciones bajo el presente Contrato.
PLANTILLA DE PERSONAL
64. El personal del Contratista deberá tener la preparación necesaria para llevar a cabo los servicios objeto del contrato desde el mismo momento de la adjudicación. 
65. Deberá ser personal cualificado para las funciones encomendadas, motivo por el que los niveles de formación y experiencia serán los necesarios para realizar las tareas encomendadas según el estado del arte.
66. Previo a la adjudicación del contrato, el contratista pondrá a disposición del Órgano de Contratación el "Curriculum Vitae" de todo el personal ofertado, aunque ya se encuentre trabajando para la F.A.A. con anterioridad en otro contrato. Este curriculum servirá para determinar si el personal reúne las condiciones y evaluar la oferta.
67. Igualmente, el contratista pondrá a disposición del Órgano de Contratación, previo informe del DC, el "Curriculum Vitae" de todo el  personal que proponga contratar durante la vigencia del contrato a fin de determinar si reúne las condiciones exigidas para la tarea correspondiente. El mismo tratamiento se dará en el caso de cambios de puesto de trabajo dentro del contrato que impliquen cambios de unidad. En ningún caso se procederá a la contratación e incorporación al trabajo sin la aprobación previa del Órgano de Contratación.

68. Si las necesidades del servicio lo requieren, el DC y el contratista podrán acordar el intercambio de tarea entre el personal contratado.

69. Los puestos no cubiertos por el contratista en cada momento se descontarán de las certificaciones correspondientes.
Modificación de Plantilla
70. Cuando la F.A.A. tenga que abandonar o asumir la responsabilidad del mantenimiento total o parcial de algún sistema por causas imprevistas o necesidades nuevas, la plantilla del contratista se adaptará a la nueva situación con la variación de personal que la F.A.A. estime oportuna y que previamente justificará razonadamente, hasta el límite que la legislación establece, lo que conllevará una propuesta de modificación del contrato. 
71. En este caso, la FAA deberá informar previamente a la empresa contratista de tal circunstancia con al menos TRES (3) meses de anticipación, de modo que ésta pueda cumplir ocn los compromisos y trámites laborales que esta situación entraña.

Entrenamiento de la Plantilla
72. Siempre que se produzca la incorporación o traslado de personal al contrato para cubrir una sustitución, se le abonará al contratista solamente una parte del importe que por la realización de las tareas del puesto de trabajo en cuestión a pleno rendimiento fuera acreedor, nunca inferior al 60% y con una duración máxima de TRES (3) meses.

73. Quedan exceptuados de lo anterior la preparación específica que con carácter de exclusividad sea necesario adquirir como consecuencia de los nuevos sistemas y tecnologías incorporados la F.A.A.

74. En todo caso, el DC deberá aprobar las condiciones y características de esta preparación, cuando sea la F.A.A. el que facilite los medios y recursos para preparar al personal del contratista. La realización de esta preparación por parte del personal del contratista conllevará las servidumbres.
75. Queda igualmente excluida la mencionada reducción cuando el personal de nueva incorporación acredite suficiente experiencia en los equipos a soportar objetos de este contrato. Se entiende por suficiente experiencia el poder acreditar más de TRES (3) años de trabajos de mantenimiento en estos sistemas.

Sustituciones
76. Si la F.A.A. determina que el personal contratado no reúne las condiciones mínimas necesarias para el cumplimiento de su tarea, a la vista de su actuación profesional a lo largo del contrato, el DC lo comunicará al contratista para su sustitución. Esta comunicación deberá hacerse con al menos TRES (3) meses de anticipación para así poder cumplir con los compromisos y trámites laborales que esta situación acarrea.
77. Cuando se prevea que por enfermedad o baja laboral del personal el contratista deberá proponer un sustituto, si el DC así lo comunica en función de las circunstancias del puesto, dentro de otro plazo máximo de DIEZ (10) días, a partir de la constatación de la duración de la baja prevista. Pasados estos plazos el puesto se convertiría en no cubierto.

Calendarios y Horarios
78. El personal del contratista deberá cumplir los calendarios y horarios laborales que le sean de aplicación en cada momento en las unidades de la FAA donde se encuentran instalados los sistemas objeto de este contrato.
Lugar de Trabajo Habitual
79. Los calendarios y horarios de trabajo del personal del contratista se ajustarán al máximo posible a los vigentes en cada momento en las unidades de la F.A.A. en donde se realicen habitualmente las prestaciones.
Otros lugares de trabajo 

80. Cuando el personal del contratista tenga que desplazarse a otras unidades (incluyendo despliegues fuera del territorio de la República Argentina), deberá adoptar los horarios de trabajo vigentes en las mismas, aunque sean diferentes a los correspondientes a su puesto de trabajo habitual.
81. Esta situación podrá dar derecho a reclamar las correspondientes horas de trabajo fuera de la jornada laboral (horas extraordinarias).
82. Los deplazamientos a otros lugares de trabajo, serán previamente acordados entre el D.C.y el representante de INDRA – EMAC. Se evaluarán si los citados desplazamientos pueden suponer gastos que serán con cargo a los fondos de la partida RMI.

Ausencias
83. A los efectos del contrato, se considerá de ausencia a la inasistencia de personal contratado por la empresa INDRA EMAC, sin causa justificada, al lugar de trabajo establecido entre las partes, durante jornadas completas o parte de ellas por causas no imputables a la administración.

84. No se considerarán como ausencias los siguientes casos:

1st) Inasistencias al puesto de trabajo habitual asociadas a asistencias técnicas, autorizadas por el DC y realizadas en  otras unidades y que incluirán el tiempo de desplazamiento correspondiente.

2nd) La asistencia a cursos de preparación específica y de formación/actualización en materias relacionadas con el objeto del contrato, con la aprobación previa del DC, incluyendo el tiempo de desplazamiento correspondiente.
3rd) La asistencia a reuniones ordenadas por el DC en los mismos términos precedentes.

4th) Los tiempos de gestión autorizados por el DC en los mismos términos precedentes.

5th) Tiempo compensado con cargo a horas extraordinarias según la legislación vigente.

Desplazamientos
85. Los desplazamientos que el personal del contratista y/o F.A.A., tenga que realizar desde su centro habitual de trabajo, como consecuencia del servicio, se facturarán, teniendo en cuenta los kilometrajes entre poblaciones y entre poblaciones y lugares/centros de trabajo establecidos para personal de la F.A.A.
86. Los gastos generados en concepto de alojamiento y manutención, así como de transporte, dado su carácter variable no previsible por el contratista, se facturarán con cargo a la partida de Reembolsables.

87. Todos los desplazamientos que generen gastos requerirán la aprobación previa del DC, a excepción de aquellos derivados de situaciones de emergencia cuya no realización inmediata suponga la aparición de casos ROCP (radar fuera de servicio por falta de piezas)o equivalentes, en cuyo caso se justificarán y comunicarán al DC posteriormente a su realización por el responsable de la unidad en donde presta sus servicios el personal del contratista.

Horas Extraordinarias
88. Cuando sea necesario efectuar horas extraordinarias, en el GPOIIIVYCA(Resistencia) o ESCVYCAPOS (Posadas), el personal del contratista las realizará de acuerdo con la legislación laboral aplicable.

89. Todas las horas extraordinarias que generen gastos requerirán la aprobación previa del DC, a excepción de aquellas derivadas de situaciones de emergencia cuya no realización inmediata suponga la aparición de casos ROCP o equivalentes, en cuyo caso se justificarán y comunicarán al DC posteriormente a su realización por el responsable de la unidad en donde presta sus servicios el personal del contratista.
Trabajos Específicos
90. Cuando el personal del contratista tenga que realizar trabajos específicos por motivos del servicio, el contratista los facturará, dado su carácter variable no previsible, con cargo a la partida de Reembolsables.

91. El procedimiento de trabajos específicos podrá modificarse por acuerdo entre el DC y el contratista, siempre y cuando la legislación aplicable o las necesidades del servicio lo requieran.
INFORMES PERIÓDICOS DEL CONTRATISTA
92. El contratista presentará anualmente a la F.A.A., conforme a una agenda previamente definida por el DC, una memoria de las actividades realizadas por su personal relativas al contrato.

93. El Contratista entregará al DC un informe por cada asistencia técnica realizada con todos los gastos desglosados imputables a la misma.
OBLIGACIONES DE FAA

94. La FAA, adicionalmentea las restantes obligaciones estipuladas en el presente Contrato, se obliga a:

1st) Hacer entrega de los items de FAA objeto de los Servicios en las condiciones acordadas en el presente, conjuntamente  con la documentación técnica, cuando sea necesario su envío fuera de las instalaciones de la propia FAA. 

2nd) Proveer el personal de la FAA necesario a fin de la realización de los ensayos operativos, sin costo para INDRA-EMAC.
3rd) Permitir el acceso a las instalaciones donde se encuentran desplegados los sistemas objeto del contrato.

95. Con el fin de que personal de INDRA-EMAC pueda llevar a cabo todas las actividades previstas, la F.A.A. facilitará los medios que a continuación se indican:
1st) Locales adecuados para la realización de las actividades de mantenimiento, abastecimiento, entrenamiento, ingeniería y administración en todos los emplazamientos de la F.A.A. donde el contratista tenga personal. Dichos locales estarán dotados de los medios de seguridad, contra incendios, sanitarios y de servicios generales (agua, luz, climatización, etc.) comunes a los establecimientos de la F.A.A. Adicionalmente y en la medida de lo posible, la F.A.A. pondrá a disposición del contratista cualquier otro servicio que permita una mayor integración y/o rendimiento laboral de su personal en las diferentes unidades. 

2nd) Mobiliario y utensilios para la ejecución de las actividades asociadas, excepto material de oficina y equipamiento personal de cualquier tipo 

3rd) Comunicaciones por la red comercial y la RDSI/RTC/FOo la utilizada por la F.A.A. entre los distintos centros.

4th) Los sistemas informáticos de tipo administrativo necesarios para el desarrollo de las actividades.

5th) La documentación técnica y de gestión de todo tipo (publicaciones, libros etc.)

6th) Los útiles y herramientas necesarios para los trabajos, tales como: bancos de prueba, maquetas, sistemas informáticos específicos, instalaciones especiales, patrones para calibración, equipos de medida y prueba, etc. 

7th) Vehículos conducidos por personal de la F.A.A. para el transporte de repuestos y reparables desde/hasta los centros y estaciones de los sistemas y redes objeto del contrato.

8th) Los medios necesarios para el desarrollo del contrato y que, de acuerdo con los incisos del párrafo anterior, no sean facilitados la F.A.A., deberán ser aportados por el contratista pudiéndose cargar a la partida de RMI, pasando al patrimonio de la F.A.A. desde el mismo momento de la adquisición, firmando un comodato con el contratista.

CONDICIÓN DEL MATERIAL

96. Todo el material adquirido al amparo del contrato, previa autorización del DC, será nuevo.
97. En aquellos casos que esto no sea factible, el DC será notificado previamente para que autorice o rechace dicha adquisición, siendo para ello necesario que el personal del contratista exponga las razones por la que es necesaria la adquisición de material en condición distinta a la de nuevo.
CATALOGACIÓN
98. La F.A.A., aplica los procedimientos y métodos del Sistema OTAN de Catalogación, cuyo objetivo es denominar, identificar, clasificar y codificar cada uno de los Efectos de Abastecimiento usados por las Fuerzas Armadas de forma que cada uno de ellos tenga una identidad única e inequívoca tanto para los usuarios, administradores y proveedores.

99. En tal sentido INDRA-EMAC, S.A.U. deberá suministrar durante la ejecución del contrato y al final del mismo el catalogo de productos del suministro objeto de este, sean partes, subpartes, componentes, repuestos, rotables, manuales, software, etc.

100. La catalogación del presente contrato se hará de mutuo acuerdo entre las partes, pudiendo ambas realizar las propuestas al respecto y quedando la decisión final a cargo de la F.A.A.

101. La entrega del material catalogado e involucrado en este contrato se hará en papel (formato A4, excepcionalmente en otro formato) y medio magnético con el correspondiente software y licencia del producto de catalogación  que se utilice (2 licencias, si las hubiere).

102. Antes de la entrega programada para el primer Lote de Repuestos, y siempre con un mínimo de 45 días previos a la RECEPCION DEFINITIVA, se coordinara la recepción de la mencionada información con un manual que explique claramente la forma de catalogación de los elementos involucrados.

103. Tanto el material perteneciente a los Lotes de Repuestos, como a cualquier otro Efecto de abastecimiento suministrado al margen del mismo o como parte del apoyo sucesivo  a este contrato, deberá ser identificado con los correspondientes números de catalogación, con independencia de cualquier otra disposición sobre el marcado, identificación o etiquetado que pudiera estipular el contrato.

104. Si en el periodo posterior a la ejecución del presente contrato, se realizaran cambios o modificaciones, sean de material o proveedor, INDRA –EMAC, S.A.U. se compromete a enviar a la F.A.A. dichas modificaciones para mantener vigente y actualizado el sistema de catalogación durante la vida útil de los Sistemas de Radar AN/FPS113AM, AN/FPS-90M, AN/TPX-42 de la FAA. 
105. Las anteriores obligaciones de INDRA –EMAC, S.A.U. se entenderán referidas tanto a los productos o desarrollos de su propia fabricación  o diseño como también a los incorporados al suministro procedentes de sus subcontratistas o proveedores.
106. INDRA –EMAC, S.A.U. será responsable que sus subcontratistas le entreguen, a su vez, si así lo decide, sus artículos o elementos debidamente documentados y con las correspondientes propuestas de catalogación en la forma, calidad y plazos previstos en el contrato principal, según los puntos anteriores.

107. Este Catálogo, actualizado de acuerdo al progreso del proyecto, incluirá los Números de Parte originales, nacionales o extranjeros de los fabricantes. La información mínima a proporcionar por la firma adjudicataria será de acuerdo a lo establecido en las Reglas y Procedimientos del Sistema OTAN de Catalogación publicadas en el Manual OTAN de Catalogación (ACodP-1), debiendo contener la siguiente información:

1st) Denominación Aprobada del Efecto.

2nd) Número de Referencia del verdadero fabricante del efecto (NREF). O  su Código de Barras.

3rd) Código o Razón Social del verdadero fabricante del efecto (COFAB).

4th) Número Nacional de Efecto (NNE / NOC / NSN). Si se dispone del mismo.

5th) Número de Serie (cuando corresponda).

6th) Número de Plano (cuando corresponda).

7th) Marca y/o Modelo del producto ofertado / a entregar.

8th) Características Técnicas y Funcionales del Efecto ofertado / a entregar (Descripción).

9th) Indicación de las Normas Nacionales y/o Internacionales que cumple Efecto ofertado / a entregar.

108. La F.A.A. se reserva el derecho de no recepcionar los materiales objeto del contrato para los que no se haya suministrado la documentación y planos que permitan su catalogación.

MEMORIA TECNICA

109. La oferta deberá incluir una memoria técnica que detalle como el contratista va a responder a todos los requerimientos.

110. Esta memoria técnica deberá incluir como mínimo los siguientes aspectos:

111. Relación nominal de personal que el contratista va a poner al servicio de la Administración para la ejecución de la prestación de servicios objeto del expediente, incluyendo nombre y apellidos, DNI o Pasaporte y titulación/categoría profesional, Asimismo se acreditará documentalmente que todo el personal incluido en la relación anterior tiene una vinculación laboral activa con el contratista en el momento de la licitación

112. Formación y experiencia del personal propuesto en el mantenimiento e ingeniería de los sistemas objeto del expediente

113. La no presentación de la memoria técnica en los términos indicados será causa de exclusión de la oferta afectada

COMPROMISO DE CONFIDENCIALIDAD Y RESERVA DE LA INFORMACIÓN

114. En virtud de tratarse de material militar relacionado con la Seguridad y Defensa Nacional, la firma adjudicataria se compromete a no divulgar a terceros ninguna información referente a este procedimiento de selección y eventual contratación, ni tampoco el contenido del mismo, sin el consentimiento previo de la FAA, a partir del momento en que reciba la invitación a cotizar

115. La firma adjudicataria mantendrá reserva de la información, datos técnicos y/o documentación suministrada por la FAA, no reproduciendo, ni divulgando por cualquier medio a terceros

116. Toda nueva documentación, información y/o dato técnico que requiera la FAA a la firma adjudicataria, contemplados específicamente en este procedimiento, tendrá igualmente el carácter de RESERVADO

117. La firma adjudicataria se compromete a notificar esta circunstancia a su personal, representante de ventas, subcontratistas y terceros vinculados, y mantendrá una protección adecuada de la documentación relacionada con la presente contratación u otros trabajos encomendados por la FAA.

118. La firma adjudicataria no podrá efectuar ninguna publicación haciendo referencia a este procedimiento de contratación, sin acuerdo escrito de la FAA, en el que se describa fiel o literalmente la publicación a realizarse.

119. La firma oferente, declara aceptar que la violación al compromiso de confidencialidad y reserva de información prevista en las disposiciones anteriores, impondrá la inmediata desestimación de la oferta o existiendo un contrato en curso la suspensión de los pagos pendientes, los que quedarán afectados a los daños y perjuicios que se produzcan a la Nación, sin perjuicio de las responsabilidades penales que puedan derivar de la aplicación de los artículos 156, 157 bis, 222 y 223 del Código Penal de la Nación Argentina.

PERSONAL DE LA FIRMA ADJUDICATARIA

120. La firma adjudicataria proporcionará a la FAA dentro de los VEINTE (20) días hábiles posteriores a la adjudicación del Contrato, los datos del personal asignado para la ejecución del presente contrato, con la finalidad que las Unidades involucradas realicen todos los trámites administrativos pertinente a los efectos de permitir el ingreso del mencionado personal a la misma y a los sitios donde se instale el equipamiento, excepto en el caso de que se trate de nuevas incorporaciones que se hará de común acuerdo con el DC.

121. La firma adjudicataria asumirá plena y exclusiva responsabilidad sobre el personal que le depende o contrate para la ejecución del presente contrato, dando total y completo cumplimiento con todas las normas y regulaciones en materia laboral, previsional y de seguridad social.
REPARACIONES MAYORES E INSUMOS (RMI)

122. El Fondo de Reparaciones Mayores (RMI), renglon N°5 de la Contratacion,  será abonado por el CONTRATANTE al COCONTRATANTE con la entrada en vigencia del presente Contrato. Se fija en un monto equivalente al OCHO COMA TRECEPORCIENTO  (8.13%) del total dela sumadel precio correspondiente a los renglones 1 al 4 del presente contrato. Se utilizará previa autorización del Director de Contrato, para la adquisición y/o contratación de los siguientes bienes y servicios:

123. Servicios u otros conceptos, no facilitados por el CO-CONTRATANTE imprescindibles para cumplimentar los trabajos objetos de este contrato, entre otras obras de instalación asociados a trabajos de mantenimiento o ingeniería. 

124. Al cierre del contrato se hará una liquidación final en la cual consten los fondos gastados. En caso de haber un saldo a favor del CONTRATANTE, el mismo será reintegrado por COCONTRATANTE de los TREINTA (30) días posteriores al cierre de este convenio.
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