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INFORME DE ESPECIFICACIONES TÉCNICAS

SIMULADOR DE VUELO DE LA AERONAVE LEARJET 35ª

GENERALIDADES:

1. Se requiere la contratación de DIECISÉIS (16) cursos “RECURRENTES” para

habilitar a DIECISÉIS (16); y DOS (02) cursos “INICIAL” para DOS (02) pilotos en la

aeronave LEARJET 35A.

2. Conforme a la filosofía de operación de la FUERZA AÉREA ARGENTINA

(FAA), la operación de la aeronave se realiza en tripulación, entendiéndose por ésta a la

integrada por, DOS (2) pilotos, y UN (1) mecánico de a bordo.

3. Por tal motivo, se deberá permitir a los mecánicos de a bordo, la asistencia y

participación de las sesiones teóricas, y de las sesiones del simulador de vuelo, sin requerirse una certificación por su participación. 

4. Al finalizar y aprobar cada uno los cursos detallados precedentemente, el

centro de entrenamiento extenderá el certificado de realización del mismo y el

correspondiente certificado analítico que en cada caso corresponda, a excepción de los

mecánicos de a bordo, respecto de los cuales solo se requiere la emisión de un comprobante de asistencia. Dicha documentación, deberá ser remitida vía correo electrónico a la dirección: buecoaecen@faa.mil.ar
5. La duración total de los cursos deberá ser la siguiente:

1º) Curso “RECURRENTE” – CINCO (5) días corridos.

2º) Curso “INICIAL” – DIECISÉIS (16) días corridos.

6. Se acepta tolerancia hasta un máximo de UN día más, no pudiendo éste último

ser discontinuo.

7. La agenda de todas las actividades diarias de cada uno de los cursos (incluidos

los recesos entre clases, almuerzo, etc.) no deberá exceder las DIEZ (10) horas reloj

continuas, de las cuales se aceptará hasta un máximo de CUATRO (4) horas reloj de vuelo en el simulador.

8. Todas las actividades de los cursos requeridos deberán ser dictados en horario

diurno.

9. Durante la ejecución de los cursos requeridos la empresa deberá:

1º) Proveer, antes del inicio de las clases, manuales actualizados en formato papel y

digital, preferentemente en idioma español.

2º) Afrontar a su cargo los gastos del traslado diario de ida y regreso de los tripulantes

designados, entre el lugar de alojamiento y el centro de entrenamiento.

3º) Dictar los mismos preferentemente en idioma español o como alternativa en idioma

inglés, no siendo aceptable ningún otro.

FECHAS PREVISTAS PARA LA REALIZACIÓN DE LOS CURSOS

10. Las fechas previstas para la realización de los cursos serán coordinadas entre

el/los representantes designados por la Empresa y la FUERZA AÉREA ARGENTINA, las cuales podrán ser modificadas de acuerdo a las necesidades de ésta última.

REQUISITOS DEL SIMULADOR DE VUELO:

11. El simulador de vuelo requerido para los cursos deberá estar Certificado como

mínimo por la Autoridad Aeronáutica de aplicación del país donde se encuentre emplazado o por el país de fabricación del mismo; y cumplir con los siguientes requisitos:

1º) El simulador requerido deberá ser un “Full Flight Simulator level C” específico de

la aeronave LEARJET 35A.

2º) Poseer una configuración del cockpit/cabina con puestos para piloto, copiloto,

mecánico de a bordo e instructor.

3º) El simulador de vuelo debe poseer cabina analógica con Multi-Function Displays

(MFDs), Standby Instrument, Flight Director, dual Panel Radio Controls, Auto

Pilot Panel, Digital Clock, Master Warning and Master Caution, Intercom Panels,

Radar y Flight Management/Navigation System (FMS).

4º) Sistema de audio digital, pudiendo representar con sensación de realidad los

diferentes sonidos de la aeronave que sean significativos para el entrenamiento en

distintas fases del vuelo y la operación en tierra.

5º) Permitir la simulación de operaciones del avión en condiciones diversas tales:

a) Condiciones diurnas y nocturnas.

b) Condiciones VMC / IMC.

c) Pista de asfalto y/o hormigón.

d) Simulación de salidas, arribos estandarizados y cartas de aproximación por

instrumentos VOR, ILS y RNAV.

e) Operación en pistas de diferentes elevaciones (por debajo del nivel del mar,

sobre el nivel del mar y grandes elevaciones).

f) Condiciones de temperaturas extremas, en tiempo frío (por debajo de 0º C) y

tiempo cálido (por encima de 35º C).

g) Simulación de condiciones meteorológicas particulares durante el aterrizaje

(ráfagas, cortantes de viento, turbulencia, etc).

h) Condiciones de frenado normal, mediano y pobre (hielo, nieve, lluvia).

i) Simulación de aterrizaje con empleo de paracaídas de frenado.

6º) A la vez, deberá poder simular las emergencias de los diferentes sistemas del avión,

como así también, los procedimientos anormales de la aeronave.

7º) Reconocimiento de la pérdida y procedimiento de recuperación. Entrenamiento

Windshear. Entrenamiento con tráficos (TCAS). Entrenamiento EGPWS.

8º) El sistema de movimiento del simulador deberá ser:

a) Hidrostático de SEIS (6) grados de libertad.

b) Que provea sensaciones de vuelo, sensaciones en tierra, efectos de meteorología,

sensaciones de pérdida, buffeting, y diferentes configuraciones (tren de aterrizaje

y flaps).

9º) Con referencia al sistema visual, deberá contar con:

a) Ventanillas / pantallas de representación visual diurna y nocturna y de

condiciones meteorológicas instrumentales y visuales.

b) Campo visual de 180º grados.

10º)Poseer la totalidad de comandos y controles de vuelo existentes en la aeronave

incluyendo:

a) Pedestal central.

b) Panel lateral puesto piloto.

c) Panel lateral puesto copiloto.

d) Panel frontal.

e) Sistema de luces de aviso y alarmas visuales y audibles de todos los paneles de

la aeronave.

f) Paneles de fusibles y disyuntores.

11º)Poseer los siguientes sistemas de comunicación:

a) Equipos de VHF y HF.

b) Permitir enlace entre instructor y los tripulantes y entre la totalidad de los

tripulantes.

REQUISITOS DEL CENTRO DE ENTRENAMIENTO:

12. El centro de entrenamiento requerido para el dictado de los cursos deberá:

1º) Contar con instructores habilitados y certificados por Autoridad Aeronáutica en la

aeronave LEARJET 35A; que posean preferentemente experiencia de operación

reciente; y que en la actualidad aún realicen actividad de vuelo en la aeronave

LEARJET 35A.

2º) Disponer de aulas con mobiliario individual para cada cursante, preferentemente

con computadoras individuales con sistemas interactivos multimedia para cada uno.

3º) Proporcionar sistemas de ayudas audiovisuales con presentación gráfica de los

sistemas de la aeronave.

4º) Poseer un lugar adecuado para los descansos de las tripulaciones durante los

recesos previstos.

SESIONES TEÓRICAS:

13. Las clases teóricas deberán tener una carga horaria mínima de CATORCE (14)

horas reloj para el curso “RECURRENTE” y de TREINTA Y SEIS (36) horas reloj para el curso “INICIAL”.

14. Se acepta tolerancia en mayor cantidad de horas y/o temas, sin superar la

máxima cantidad de días de duración tolerados, y sin superar la carga horaria máxima de la agenda de actividades diarias del curso mencionada en el párrafo 6 y 7 respectivamente.

15. Las clases teóricas requeridas deberán ser específicas de la aeronave LEARJET

35A deberán contemplar todos los sistemas y subsistemas de la misma, y entre otras, las

siguientes áreas:

1º) Sistema Eléctrico.

2º) Sistema de Luces.

3º) Sistema Master Warning.

4º) Sistema de Combustible.

5º) Motores (Planta de poder).

6º) Reversores (THRUST REVERSER AERONCA – DEE HOWARD)

7º) Protección anti incendios.

8º) Hidráulico.

9º) Tren de aterrizaje y frenos.

10º)Protección hielo y lluvia.

11º)Neumático.

12º)Aire acondicionado/Calefacción.

13º)Presurización.

14º)Controles de vuelo.

15º)Oxígeno.

16º)Aviónica.

17º)Misceláneos.

18º)Integración de todos los sistemas.

19º)Asimismo, efectuar el tratamiento de temas relacionados a la aeronave a saber:

a) Peso y Balanceo.

b) Performance.

c) Plan de vuelo.

d) Manual de Vuelo y Manual de Operaciones (AFM/AOM Approved).

e) Entrenamiento Windshear.

f) CRM (Crew Resource Management).
SESIONES DE SIMULADOR DE VUELO:

16. En el Curso “RECURRENTE” las horas de vuelo mínimas como Piloto

Volando (Pilot Flying – PF) y como Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán

OCHO (8) horas en cada rol, totalizando DIECISÉIS (16) horas en ambos roles. Asimismo, se requiere que las DOS (2) últimas horas de éste curso en el rol de Piloto Volando (Pilot Flying – PF) sea prevista como una sesión de integración de las ya realizadas, y para hacer especial énfasis en temas tales como: Windshare, TCAS Advisory/Resolution, Resoluciones EGPWS y aquellos que se considere oportunamente necesario reforzar.

17. En el Curso “INICIAL” las horas de vuelo mínimas como Piloto Volando

(Pilot Flying – PF) y Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán DOCE (12) horas en cada rol, totalizando VEINTICUATRO (24) horas en ambos roles.

18. Se acepta tolerancia en mayor cantidad de horas y/o temas, sin superar la

máxima cantidad de días de duración tolerados, y sin superar la carga horaria máxima de la agenda de actividades diarias del curso mencionada en el párrafo 6 y 7 respectivamente.

