APENDICE I

ESPECIFICACIONES TECNCIAS
	R/N°
	CANT 
	U.M.
	DESIGNACION 

	1
	10
	CU
	             CURSO RECURRENTE PARA DIEZ (10) PILOTOS.

                                           3-4-5-2106-0001

	2
	03
	CU
	                 CURSO INICIAL PARA TRES (3) PILOTOS

3-4-5-2106-0001

	3
	04
	CU
	CURSO RECURRENTE N.V.G. PARA CUATRO (4) PILOTOS

3-4-5-2106-0001

	4
	06
	CU
	             CURSO INICIAL N.V.G. PARA SEIS (6) PILOTOS

3-4-5-2106-0001


INFORME DE ESPECIFICACIONES TÉCNICAS:

SIMULADOR DE VUELO DE LA AERONAVE BELL 412

GENERALIDADES:

1. Se requiere la contratación de DIEZ (10) cursos “RECURRENTES” para habilitar a DIEZ (10) pilotos; TRES (3) cursos “INCIALES” para habilitar a TRES (3) pilotos; CUATRO (4) cursos “RECURRENTES NVG” para habilitar a CUATRO (4) pilotos; y SEIS (6) cursos INICIAL NVG para habilitar a SEIS (6) pilotos en los procedimientos de vuelo con anteojos reales de visión nocturna (Night Visión Goggles – NVG) en la aeronave BELL 412.

2. Respecto a los cursos NVG, la habilitación correspondiente que se otorgue al aprobar el curso referido, deberá permitir que el piloto pueda ejecutar vuelos reales con visores nocturnos en el helicóptero BELL 412 sin necesidad de realizar ninguna capacitación adicional y/o complementaria. Asimismo, al finalizar y aprobar el curso, el centro de entrenamiento extenderá el certificado de realización del curso y su correspondiente certificado analítico.

3. Al finalizar y aprobar cada uno los cursos detallados precedentemente, el centro de entrenamiento extenderá el certificado de realización del mismo y el correspondiente certificado analítico que en cada caso corresponda. Dicha documentación, deberá ser remitida vía correo electrónico a la dirección: buecoaecen@faa.mil.ar
4. La duración total de los cursos deberá ser la siguiente:

1º) Curso RECURRENTE – CINCO (5) días corridos.

2º) Curso INICIAL – DOCE (12) días corridos.

3º) Curso RECURRENTE NVG – DOS (2) días corridos.

4º) Curso INICIAL NVG – CINCO (5) días corridos.

5. Se acepta tolerancia hasta un máximo de UN día más, no pudiendo éste último ser discontinuo.

6. La agenda de todas las actividades diarias de cada uno de los cursos (incluidos los recesos entre clases, almuerzo, etc.) no deberá exceder las DIEZ (10) horas reloj continuas, de las cuales se aceptará hasta un máximo de CUATRO (4) horas reloj de vuelo en el simulador.

7. Todas las actividades de los cursos requeridos deberán ser dictados en horario

diurno.2 – 5.

8. Durante la ejecución de los cursos requeridos la empresa deberá:

1º) Proveer, antes del inicio de las clases, manuales actualizados en formato papel y digital, preferentemente en idioma español.
2º) Afrontar a su cargo los gastos del traslado diario de ida y regreso de los tripulantes designados, entre el lugar de alojamiento y el centro de entrenamiento.

3º) Dictar los mismos preferentemente en idioma español o como alternativa en idioma inglés, no siendo aceptable ningún otro.

FECHAS PREVISTAS PARA LA REALIZACIÓN DE LOS CURSOS

9. Las fechas previstas para la realización de los cursos serán coordinadas entre el/los representantes designados por la Empresa y la FUERZA AÉREA ARGENTINA, las cuales podrán ser modificadas de acuerdo a las necesidades de ésta última.

REQUISITOS DEL SIMULADOR DE VUELO:

10. El simulador de vuelo requerido para los cursos deberá estar Certificado como mínimo por el país donde se encuentre emplazado o el país de fabricación del mismo; y cumplir con los siguientes requisitos:
1º) Ser un simulador Clase D (Full Flight Simulator Level D), específico de la aeronave BELL 412;

2º) Poseer movimiento Hidrostático de SEIS (6) grados de libertad.

3º) Equipamiento idéntico al utilizado por aeronaves BELL 412 de la FUERZA AÉREA ARGENTINA, (AFCS, flotación de ega, grúa, equipos e instrumental IFR).

4º) Poseer sistema de audio digital que represente con alta fidelidad los diferentes sonidos de la aeronave, y aquellos que sean significativos para el entrenamiento en las distintas fases del vuelo y la operación en tierra.

5º) Poseer preferentemente capacidad de entrenamiento con humo en el cockpit /cabina.

6º) Proveer sensaciones de vuelo, en tierra, con diferentes configuraciones y efectos meteorológicos que sean verosímiles a la aeronave real.

7º) Contar con Visión panorámica de campo visual continuo (como mínimo: horizontal 210° – vertical 60º), con al menos ocho (8) proyectores de alta definición, y con representación visual diurna, nocturna y vuelo en condiciones meteorológicas visuales e instrumentales con un campo visual mínimo de 180º grados.3 - 5

8º) Para los cursos NVG, el cockpit / cabina deberá estar perfectamente adaptada para la ejecución, de todas las operaciones y en todas las fases del vuelo, con anteojos de visión nocturna reales “ANVIS-9”.

9º) Tener capacidad de simular el vuelo:

a) En operaciones realizadas en diferentes escenarios reales con sus obstáculos y elevaciones; aeropuertos reales con radioayudas para vuelo por instrumentos basados en cartografía estandarizada. Vuelos sobre tierra y mar, pistas y helipuertos preparados y no preparados, plataformas y buques; interactuando bajo diferentes condiciones meteorológicas y efectos brown out/white out. Vuelos en áreas confinadas. Base de datos (GPS) con aeródromos,

principalmente de América y Europa. 

b) Y de manera simultánea con lo anterior, durante Emergencias y fallas de los diferentes sistemas del helicóptero.

10º)Poseer capacidad para grabar los vuelos, congelamiento de imágenes, reposicionamiento rápido y de reinicio del vuelo en no más de 10 segundos. 

11º)Puesto de instructor con consola de representación simultánea de situación de vuelo

(vista en planta de áreas terminales, de radioayudas, de localizador y haz de planeo

en ILS) con la proyección correspondiente de la línea de vuelo de la aeronave en

todas las situaciones.

REQUISITOS DEL CENTRO DE ENTRENAMIENTO:

11. El centro de entrenamiento requerido para el curso deberá:

1º) Contar con instructores habilitados y certificados en la aeronave BELL 412; que posean preferentemente experiencia de operación militar reciente; y que en la actualidad aún realicen actividad de vuelo en el helicóptero BELL 412. 

2º) Disponer de aulas con mobiliario individual para cada cursante, preferentemente con computadoras individuales con sistemas interactivos multimedia para cada uno.

3º) Proporcionar sistemas de ayudas audiovisuales con presentación gráfica de los sistemas de la aeronave.

4º) Poseer un lugar adecuado para los descansos de las tripulaciones durante los recesos previstos.

SESIONES TEÓRICAS:

12. Las clases teóricas deberán tener una carga horaria mínima de DOCE (12) horas reloj para el curso RECURRENTE y de TREINTA Y UNA (31) horas reloj para el curso INICIAL. 
13. Respecto a las clases teóricas de los cursos NVG deberán tener una carga horaria mínima de CUATRO (4) horas reloj para el curso RECURRENTE NVG y de OCHO (8) horas reloj para el curso INICIAL NVG.

14. Se acepta tolerancia en mayor cantidad de horas y/o temas, sin superar la máxima cantidad de días de duración tolerados, y sin superar la carga horaria máxima de la agenda de actividades diarias del curso mencionada en el párrafo 5 y 6 respectivamente.

15. Las clases teóricas requeridas deberán ser específicas de la aeronave BELL-412 y deben contemplar, entre otras, las siguientes áreas:

1º) Sistemas de la Aeronave.

2º) Performances.

3º) Kits y Accesorios.

4º) Integración de sistemas.

5º) Planeamiento del vuelo.

6º) Documentación vigente de la Aeronave (fabricante).

7º) CRM.

8º) Vuelo por instrumentos para helicópteros.

9º) Técnicas para condiciones instrumentales inadvertidas en helicópteros.

10º)GNSS – RNP - RNAV.

SESIONES DE SIMULADOR DE VUELO:

16. En el Curso RECURRENTE las horas de vuelo mínimas como Piloto Volando

(Pilot Flying – PF) y como Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán SEIS (6) horas en cada rol, totalizando DOCE (12) horas en ambos roles.

17. En el Curso INICIAL las horas de vuelo mínimas como Piloto Volando (Pilot

Flying – PF) y Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán DIEZ (10) horas en cada rol, totalizando VEINTE (20) horas en ambos roles.

18. En el Curso RECURRENTE NVG las horas de vuelo mínimas como Piloto

Volando (Pilot Flying – PF) y como Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán

CUATRO (4) horas en cada rol, totalizando OCHO (8) horas en ambos roles.

19. En el Curso INICIAL NVG las horas de vuelo mínimas como Piloto Volando

(Pilot Flying – PF) y Piloto Monitoreando (Pilot Monitoring – PM) serán OCHO (8) horas en cada rol, totalizando DIECISÉIS (16) horas en ambos roles. 
20. Se acepta tolerancia en mayor cantidad de horas y/o temas, sin superar la

máxima cantidad de días de duración tolerados, y sin superar la carga horaria máxima de la agenda de actividades diarias del curso mencionada en el párrafo 5 y 6 respectivamente.

