

ANEXO II
LAS OFERTAS DEBERÁN CUMPLIR CON LO INDICADO A CONTINUACIÓN:
RENGLON N° 1: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   BOMBA  DE CONTAINER DE LA P.A.E. 440V 60HZ  25 KW 43A 1740 RPM.
RENGLON Nº 2: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   SERVICIO GENERALES. 440V 60HZ  4,6 KW 8,8A 1735 RPM
RENGLON N° 3: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   SANIDAD. 440V 60HZ  3,35 KW 6,7A 1695 RPM.

RENGLON N° 4: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   CIRCULACION DE DEL LOCAL “3B”. 440V 60HZ  2,45 KW 6,65A 3465 RPM
RENGLON N° 5: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO  CAMARA DE PAPAS. 440V 60HZ  0,135 KW 0,42A 1645 RPM
RENGLON N° 6: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   DE LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUA SERVIDAS. 440V 60HZ  3,35 KW 6,7A 1695 RPM
RENGLON N° 7: REPARACION DE MOTORES ELÉCTRICO   DE BOMBA DE BALANCINES DE MM.PP. 440V 60HZ  1,75 KW 0,75A 1720 RPM.
 Desconectar, desmontar de su basamento, maniobrar, desembarcar, trasladar al taller del ADJUDICATARIO, lavar exteriormente y desarmar motor eléctrico. CADA MOTOR SERÁ RETIRADO DE LA UNIDAD. 
1. Rebobinar y cambiar termistores, manteniendo las características del fabricante.

2. Verificar dimensiones y estado de las cajeras de los rodamientos y eventualmente embujar/ encasquillar utilizando caño de acero sin costura, con tiraje de acuerdo para el tipo de rodamiento que debe ser instalado.

3. Instalar rodamientos nuevos, controlar rotor y jaula, proveer la reparación necesaria a las mismas en caso de corresponder. Los rodamientos deberán ser de primera calidad y de marca reconocida ej. SKF o FAG.

4. Cambiar paletero.

5. Cepillar y pintar con dos manos de esmalte sintético color gris. Trasladar a la Unidad, maniobrar para su embarque hasta la localización original, montar, conectar, y efectuar prueba funcional bajo carga, tomando los valores de los parámetros eléctricos.

      CONDICIONES TECNICAS Y ESPECIFICACIONES QUE HACEN A LA TAREA.

1. Antes de iniciar las tareas del objeto del contrato, el adjudicatario deberá presentarse ante los responsables de las tareas, a fin de  tomar conocimiento de la posible avería y coordinar tareas.

2. El ADJUDICATARIO proveerá dirección técnica, supervisión, mano de obra común y especializada, herramientas, elementos de maniobra, equipos complementos y el transporte del personal y de todos los materiales que debe suministrar para la ejecución del contrato, efectuando, además todas las diligencias que sean necesarias para la satisfactoria terminación de los trabajos en tiempo y forma y aprobación por parte de la ARMADA ARGENTINA.

3. El ADJUDICATARIO queda obligado a ejecutar los trabajos completos adecuados a su fin, en la forma que se infiere en los presentes documentos. 

4. Una vez concluido el plazo de ejecución de los trabajos, mas las prorrogas si las hubiese, el ADJUDICATARIO solicita al contratante la inspección para la recepción provisoria del material y trabajos realizados.

5. Las inspecciones y el correspondiente control serán efectuados por el personal designado por el Departamento que requiere la reparación. El ADJUDICATARIO le facilitara el traslado hacia y desde el taller de la empresa.

6. Toda tarea o prueba efectuada por la empresa sin la presencia o consentimiento del personal designado no se tomara como válida y será causal para la nueva ejecución teniendo relación directa con la terminación de la obra.

7. El alambre de cobre empleado para rebobinar el motor eléctrico deberá cumplir con la norma IRAM 2334. Asimismo, EL CONTRATISTA deberá adjuntar copia del certificado de origen o demostrar fehacientemente que el alambre cumple con tal requerimiento.

8. El ADJUDICATARIO realizara el balanceo dinámico del rotor a todos los motores eléctricos del presente pliego (Según Normas: ISO 9001-2008; IRAM Nº9000-1693), debiendo presentar un Informe Técnico por cada uno de los motores eléctrico rebobinado.
9. Las tareas deben incluir, de ser necesario, los trabajos complementarios para la ventilación, iluminación, etc. La mano de obra y materiales a utilizar en la reparación deberán ser de primera calidad. De la misma manera, los rodamientos que se instalen deberán admitirse únicamente las marcas “SKF” o “FAG”, debido a que por experiencia practica de taller se ha determinado:

a) Que tales marcas son del equipo original de fábrica.

b) Que presentan máxima capacidad dinámica de carga.

 c) Que presentan el mejor rendimiento desde el punto de vista de la vida en servicio, características desde el punto de vista de la corrosión, disipación de calor y falla de obturación, lo que significa reasegurar la vida del servicio en la razón de una mayor retención del lubricante.

10. En todos los casos en donde se desconecte cables de conexión el cual tenga termocontraible resinado / pegamento, se tomara la medida necesaria para que cuando sea colocado nuevamente quede en la forma que se encontraba, como así también tuercas, tornillos, tapas, terminales, etc.

11. A si mismo, los repuestos a emplear serán originales según lo especificado en el manual del equipo. El no cumplimiento de este punto será causal suficiente para que el destino no acepte la recepción definitiva de la obra.

12. El responsable de las tareas, arbitrara las medidas que considere necesarias para la correcta recepción de  la obra, reservándose la facultad de realizar todas las inspecciones que considere necesarias para asegurar la calidad en el momento de la entrega.

13. El ADJUDICATARIO proveerá todos los materiales y/o servicios necesarios para asegurar el correcto y útil funcionamiento o servicio requerido, aunque no se encuentre específicamente detallado de la descripción de las tareas y servicios solicitados, es decir practicara la obra con arreglo a su fin

GARANTÍA POR EL TRABAJO REALIZADO.

El ADJUDICATARIO deberá establecer un certificado de garantía por el o los trabajos realizados el cual no deberá ser menor en tiempo de SEIS (6) meses. Toda avería en este periodo el adjudicatario sumirá todos los costos hasta dejar el motor en condiciones óptimas de funcionamiento.

Deberá reparar a su exclusiva costa, sin derecho alguno a reembolso, compensación a resarcimiento de ninguna índole, todas las roturas que se originen a causa del trabajo que se realice, con materiales iguales en tipo de textura, apariencia y calidad no debiéndose notar la zona que fuera afectada.

· A LOS EFECTOS DE EVITAR CUALQUIER TIPO DE DUDAS, ES IMPRESCINDIBLE REALIZAR VISITA DE OBRA.
RENGLON N° 8: REPARACION DE STARTER.
REPARACION DE DOS (2) MOTORES DE ARRANQUE (STRATER) DE MOTOR - GENERADOR

El desarme de los motores de arranque será realizado por personal de la empresa adjudicataria, como así también el transporte desde el buque hasta el taller donde se reparará y viceversa quedará a cargo de la empresa adjudicataria.

El día, la hora y la secuencia de desarme se convendrá con la empresa adjudicataria.
A - TAREA A REALIZAR:

· Desarme, cambiar rodamientos, fabricar discos fijos de acero y de bronce de acople bendix.
· Reemplazo de o-ring`s de piston de acople salioda de engranaje de bendix con sello de aire.
· Reparar alojamientos de rodamientos de lóbulos de motor neumático.

· Armar y probar.
Característica Técnica Arrancador neumático:

Fabricante: Dusterloh GMBH

Modelo: PS 60/20 ZR 11 St

MTU N° 000 174 27 02

Presión de trabajo del arrancador neumático: 6 bares min. - 10 bares máx.
B - Nota:
1. Previo a ser instalado en la unidad la empresa deberá contar con un banco de pruebas en el propio taller, simulando el arranque del generador en presencia del personal de la unidad. Toda oferta que no aclare esto en el pliego será desestimada.
2. Deberá presentar junto a la oferta una constancia de trabajos realizados en este tipo de arrancadores.
3. La prueba de arranque se efectuara en presencia de la empresa adjudicataria.
4. La empresa adjudicataria deberá garantizar que la reparación tenga una durabilidad de un (1) años de uso continuo.

RENGLON N° 9: REPARACION DE BOMBA CONTAINER DEL LOCAL “3H”.

1. Desmontar motor eléctrico de la bomba y estibar “in situ” sobre plataforma de madera de 50 cm x 50 cm (aproximadamente) provisto por contratista.

2. Desacoplar bomba.

3. Sacar manguitos de compenso.

4. Colocar 2 bridas ciegas, de 4” de diámetro y 8 agujeros, a proveer por el contratista en la aspiración y descarga de la bomba.

5. Trasladar la bomba a la cubierta de vuelo, desembarcarla y trasladarla al taller con medios propios para realizar su desarme completo y arenado.

6. Efectuar la renovación de su impulsor y balancearlo dinámicamente; cambiar aros de cierre, rodamientos, linterna, sellos mecánicos, retenes, tuerca de sujeción del impulsor y del rodamiento, chaveta de acero inoxidable, bulonería y juntas. Todos los elementos deben ser provistos por el contratista.

7. Rellenar las carcasas con resina epoxi y maquinar de ser necesario, verificar la linealidad del eje, recorrerlo o renovarlo de ser necesario.

8. Armar y pintar de color gris perla. Pintura provista por el contratista

9. Traer a la Unidad, embarcar y trasladar hasta el local correspondiente.

10. Colocar manguitos nuevos de compenso, con bulonería nueva en las bridas. Provistos por el contratista

11. Proveer e instalar manovacuometro de aspiración y manómetros de descarga, tuberías, calzos y válvulas de los mismos, fijar a la bomba.

12. Montar bomba en basamenta con bulonería y tacos nuevos según muestras Provistos por el contratista

13. Acoplar al motor eléctrico colocando tacos amortiguación nuevos (según muestra). Provistos por el contratista

14. Realizar alineación y verificar correcto funcionamiento durante el espacio de dos horas.

15. Efectuar informe final, en formato digital, de reparaciones con fotografías de trabajos realizados en taller, características de los elementos cambiados, medidas de ajuste.

Nota: todos los elementos cambiados serán entregados a la unidad.

Características de la Bomba:

Marca: KSB CSB.

Tipo: Vertical RLS 150-250 A.

Caudal: 180 m3/h.

Revoluciones: 1750 RPM.

Impulsores: Centrifuga un Impulsor.

Presión de trabajo: 3 bar.

RENGLON N° 10: REPARACION DE BOMBA STAND BY DEL LOCAL “3G”.

1. Desmontar motor eléctrico de la bomba y estibar “in sítu” sobre plataforma de madera de 50 cm x
50 cm (aproximadamente) provisto por contratista.

2. Desacoplar bomba.

3. Sacar manguitos de compenso.

4. Colocar 2 bridas ciegas, de 343mm de diámetro y 8 agujeros, a proveer por el contratista en la aspiración y descarga de la bomba.

5. Trasladar la bomba a la cubierta de vuelo, desembarcarla y trasladarla al taller con medios propios para realizar su desarme completo y arenado.

6. Efectuar la renovación/rectificado de tornillos y balancearlo dinámicamente; cambiar aros de cierre, rodamientos, linterna, sellos mecánicos, retenes, tuerca de sujeción del impulsor y del rodamiento, chaveta de acero inoxidable, bulonería y juntas. Todos los elementos deben ser provistos por el contratista.

7. Desarmar y recorrer válvula reguladora de presión, calibración del resorte de válvula, cambio de o´ring.

8. Rellenar las carcasas con resina epoxi y maquinar de ser necesario, verificar la linealidad del eje, recorrerlo o renovarlo de ser necesario.

9. Armar y pintar de color gris perla. Pintura provista por el contratista

10. Traer a la Unidad, embarcar y trasladar hasta el local correspondiente.

11. Colocar manguitos nuevos de compenso, con bulonería nueva en las bridas. Provistos por el contratista

12. Proveer e instalar manovacuómetro de aspiración y manómetros de descarga, tuberías, calzos y válvulas de los mismos, fijar a la bomba.

13. Montar bomba en basamenta con bulonería y tacos nuevos según muestras Provistos por el contratista

14. Acoplar al motor eléctrico colocando tacos amortiguación nuevos (según muestra). Provistos por el contratista

15. Realizar alineación y verificar correcto funcionamiento durante el espacio de dos horas.

16. Efectuar informe final, en formato digital, de reparaciones con fotografías de trabajos realizados en taller, características de los elementos cambiados, medidas de ajuste.

Nota: todos los elementos cambiados serán entregados a la unidad.

Características de la Bomba:

Marca: LEISTRITZ

Tipo: Vertical LN126/180FL-GL

Caudal: 145 m3/h.

Revoluciones: 1750 RPM.

Impulsores: A Tornillo.

Presión de trabajo: 7 bares.

CUALQUIER DUDA, OBSERVACION Y/O CONSULTA DE PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES PARTICULARES O A LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DEBERAN EFECTUARSE POR ESCRITO  A LA UOC DEL COMANDO DE LA FLOTA DE MAR HASTA 72 HORAS ANTES DE LA FECHA FIJADA PARA LA APERTURA, EN CUMPLIMIENTO DE LO DISPUESTO EN EL ARTICULO 49 DEL DECRETO 1030/16 Y ARTICULO 8 DEL PLIEGO UNICO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES.
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