
ANEXO II
ESPECIFICACIONES TÉCNICAS, DESCRIPCIÓN Y ALCANCE DE LAS TAREAS

	Nº Renglón
	Nº Catálogo
	Descripción
	Unidad de Medida
	Cantidad

	
	IPP
	Clase
	Ítem
	
	
	

	1
	332
	07541
	0001
	REPOTENCIACIÓN Y REPARACIÓN VEHÍCULO ANFIBIO A ORUGA TRANSPORTE DE PERSONAL (VAO) LVTP-7
	UN
	1


Detalle de la prestación: LA PRESENTE TIENE POR OBJETO CONTRATAR LA PROVISIÓN DE TODOS LOS MATERIALES, MANO DE OBRA, HERRAMIENTAS, ÚTILES, EQUIPOS Y DEMÁS ELEMENTOS NECESARIOS PARA EFECTUAR LA REPARACIÓN Y REPOTENCIACIÓN DE UN (1) VEHÍCULO ANFIBIO A ORUGA DE TIPO TRANSPORTE DE PERSONAL (VAOP) LVTP 7, BASADA EN UN PROTOTIPO CUYO DESARROLLO FUERA LICITADO EN EL AÑO 2005 Y UTILIZADO PARA LA REPARACIÓN Y REPOTENCIACIÓN DE LAS SERIES 1º, 2º, 3º Y LA 4º, ACTUALMENTE EN EJECUCIÓN. LA REPARACIÓN Y REPOTENCIACIÓN PRECITADAS CONSISTEN EN EL REEMPLAZO DEL MOTOR PROPULSOR Y EL SET DE ORUGAS ORIGINALES, LA REPARACIÓN INTEGRAL DE TODOS LOS SISTEMAS COMPONENTES DEL VEHÍCULO, DEVOLVIÉNDOLE AL MISMO LA TOTALIDAD DE SUS CAPACIDADES ORIGINALES. EL DETALLE SE ENCUENTRA DESARROLLADO EN EL PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES PARTICULARES APLICABLE A LA PRESENTE CONTRATACIÓN Y EN LOS MANUALES MENCIONADOS EN DICHO PLIEGO. ESTO INCLUYE LA PRESENCIA OBLIGATORIA DE PERSONAL DESIGNADO POR LA ARMADA ARGENTINA, EN EL LUGAR DE TRABAJO, PARA CUMPLIR CON TARESAS DE INSPECCIÓN; VISITAS DE COMISIONES DE INSPECCIÓN; EL CUMPLIMIENTO DE LAS INDICACIONES QUE SURJAN DE DICHAS INSPECCIONES Y DE LAS NORMAS TÉCNICAS INTERNACIONALES APLICABLES A LAS TAREAS A EFECTUAR. LA PRESENTE CONTRATACIÓN DIRECTA POR ESPECIALIDAD SE FORMALIZA CON LA EMPRESA MECATROL S.A. POR LAS RAZONES QUE SURGEN DEL INFORME TÉCNICO Nº 03/17 DE LA DIRECCIÓN DE CASCO, ELECTRICIDAD Y MÁQUINAS NAVALES.
CARACTERÍSITICAS GENERALES:
El vehículo, el motor CAT C7 ACERT y el set de orugas DST 129 C 1.1 serán entregados a LA EMPRESA en el lugar donde se ejecutará la reparación, sito en las instalaciones de LA EMPRESA – Calle 97 Nº 1598 – San Martín, Provincia de Buenos Aires. El vehículo, con el motor y el set de orugas instalados, será recibido por la ARMADA ARGENTINA luego de las pruebas en el terreno (5º Etapa) en la BASE DE INFANTERÍA DE MARINA BATERÍAS. 

El cronograma de los trabajos contratados es el establecido en el Anexo VI.

Por tratarse de UN (1) vehículo con particularidades similares al prototipo y las series 1º, 2º y 3º consistirá en UN (1) renglón con CINCO (5) fases o etapas donde se detallan en forma genérica las tareas a llevar a cabo:
1. RENGLON Nº 1: UN (1) Vehículo Anfibio a Oruga Transporte de Personal VAOP (LVTP–7).

1.1. Etapa 1: Desarme, recorrido/ reparación y pintado del casco.
Sub etapa 1.1.: Desarme.
Desmonte de todos los sistemas del casco quedando el mismo a casco pelado. Inspección visual externa e interna del mismo.
Sub etapa 1.2.: Recorrido y reparación del casco. Ejecución de Tareas Específicas

Comprende el recorrido e inspección detallada del casco, reparación y relleno de fisuras, golpes, marcas y/o abolladuras. Reparación de partes constitutivas del casco (barandillas, trabas de tapas y plenum, etc). Prueba de estanqueidad del radiador de quilla, reparación de fisuras en caso necesario, prueba de tinta penetrante en sectores de contacto del radiador de quilla con barras de torsión, lavado y desincrustación de partículas en interior del radiador de quilla. Corregir, de ser necesario, la posición de las bocas de entrada ubicadas en el vano motor. 
Sub etapa 1.3.: Arenado y pintado del casco.

Preparación del casco para el arenado, lavado, pruebas con tinta penetrante, metrología de asientos de bridas de fijación tren de rodadura, verificar coplanaridad original del casco, inspección de roscas internas y externas, repasarlas, montar insertos Hellicoil en roscas dañadas, reemplazar tapones de espiche, pintado del casco según esquema exigido en el pliego.
1.2. Etapa 2: Recorrido del tren de rodaje y colocación de orugas nuevas.

Sub etapa 2.1.: Recorrido y reacondicionamiento.

Recorrer y reacondicionar todas las piezas del Sistema de Tren de Rodaje y Suspensión (amortiguadores, brazos de suspensión, ruedas Boogie, ruedas tensoras, cilindro tensor, reductor final, coronas tractoras).

Sub etapa 2.2.: Ensamblado del tren de rodaje y orugas nuevas

Ensamblado final del Sistema de Tren de Rodaje y Suspensión completo, Remplazo de las orugas originales por orugas nuevas marca DST tipo 129 C1.1. entregadas por la ARMADA ARGENTINA.

1.3. Etapa 3: Adaptación del Motor provisto por la ARMADA ARGENTINA

Adaptación de un motor Caterpillar C7 en versión de 455 Hp a 2800 RPM, provisto por la ARMADA ARGENTINA. Efectuar el arreglo para VAO adquiriendo las partes necesarias y acoplarlo al sistema moto propulsor, previo recorrido de la transmisión, convertidor de torsión, toma de fuerza, dirección hidrostática y planta de enfriamiento con nuevo radiador, realizando las adaptaciones correspondientes. Probar el módulo propulsor externamente al vehículo con salida bloqueada. 
1.4. Etapa 4: Recorrido de sistemas. Montaje de sistemas e instalación de la planta de poder.

Recorrer los distintos componentes de los sistemas (achique, LCI, tren de potencia en agua, eléctrico, hidráulico, combustible, cables y varillaje de mando, asientos, tapas de carga y escotillas, rampa de popa, Plenum, iluminación, tablero de conductor, acumuladores, calefacción y estación de armas), tareas a realizar externamente al vehículo y una vez aprobados los distintos componentes o reemplazados, instalarlos en el vehículo y calibrarlos. Instalar Sistema Motopropulsor con planta de poder, convertidor de par, transmisión, toma de fuerza, dirección hidrostática y planta de enfriamiento completa en el casco. Esta etapa incluirá la puesta en marcha, prueba del motor y resto de los sistemas luego de su instalación, corriendo por cuenta y costo del adjudicatario las conexiones o adaptaciones que demande.
1.5. Etapa 5: Pruebas finales a realizar. 

Se realizarán las pruebas que se indican a continuación. 

a) Funcionales en taller: las correspondientes a los sistemas integrantes del vehículo, una vez recorridos e instalados en el mismo.
b) Funcionales en pista: pruebas de funcionamiento del vehículo en tierra en lugar a determinar / convenir oportunamente.
c) Funcionales en el terreno: pruebas de funcionamiento del vehículo en tierra en la Base Naval Puerto Belgrano (incluirán navegación en el mar y comportamiento en el terreno).
Para la realización de las inspecciones y pruebas a ejecutar en cada uno de los sistemas componentes del Vehículo Anfibio a Oruga, se procederá según lo indicado en APENDICE 1 a este ANEXO II.
2. DEFINICIONES:

2.1. INSPECCION / INSPECCIÓN GENERAL.

Son todas aquellas tareas tendientes a establecer el estado real de cada sistema o componente, determinando el desgaste de los mismos y el remanente de vida útil de cada uno de ellos en relación con los valores standards establecidos. Se considerará a la aprobación de la misma como sinónimo de “verificación de buen estado”. El resultado de esta acción deberá quedar reflejado en el Acta de Seguimiento por Sistema. Ver APENDICE 2 a este ANEXO II. 
2.2. REPARAR

Tareas que EL ADJUDICATARIO deberá realizar a un elemento que ha sido inspeccionado y determinado en “mal estado” para devolver a su condición normal antes de su utilización. Esto incluye, sin limitarse exclusivamente a lo indicado a continuación, inspección, limpieza, preservación, ajuste, reemplazo y demás complementarias de la parte o elemento. Las condiciones normales de uso serán las que se desprendan de los manuales técnicos del vehículo. El resultado de esta acción deberá quedar reflejado en el Acta de Seguimiento por Sistema. Ver APENDICE 2 a este ANEXO II.
2.3. RECONSTRUIR 

Tareas que EL ADJUDICATARIO deberá realizar para devolver un componente / elemento que ha sido inspeccionado a un estado equivalente a su condición original, en apariencia, desempeño, prestaciones y vida útil. Esto se llevará a cabo mediante un completo desarme de sus partes constitutivas, la inspección de las mismas, la reparación / reemplazo de las que están gastadas, fuera de parámetros o fuera de servicio, utilizando las especificaciones y tolerancias originales indicadas en los manuales pertinentes o las determinadas de estudios técnicos, y el subsiguiente montaje del elemento. El resultado de esta acción deberá quedar reflejado en el Acta de Seguimiento por Sistema. Ver APENDICE 2 a este ANEXO II.
2.4. CALIBRAR 

Determinar las correcciones a efectuar en sistemas y componentes basándose en la lectura de equipos de prueba usados para mediciones precisas. Incluye también la comparación de dos instrumentos, uno de los cuales está concretamente determinado como en buen estado, con valores de prueba que responden a valores standard indicados en los manuales de referencia. 

Los instrumentos o elementos manuales que se utilicen para medir o comparar deberán estar controlados y certificados de acuerdo a los siguientes parámetros:

(1) Si el trabajo sobre un componente o sistema está siendo ejecutado por el fabricante o un representante oficial de este, se considerará que los equipos, instrumentos o elementos que se utilizan para medir o comparar están controlados y certificados de acuerdo a las normas fijadas por el mismo.

(2) Si el trabajo sobre un componente o sistema no está siendo ejecutado por el fabricante o un representante oficial del mismo, se requerirá que los equipos, instrumentos o elementos que se utilizan para medir o comparar estén controlados y certificados por alguno de los siguientes Entes:

· Fabricante del instrumento.

· Instituto Nacional de Tecnología Industrial (INTI).

· Otro Ente certificador de reconocida trayectoria.

La certificación tendrá una duración equivalente al período de garantía, si fue recientemente adquirido o de Un (1) año.

2.5. REPARACIÓN INTEGRAL / RECORRIDO

Tareas que EL ADJUDICATARIO deberá realizar para volver un sistema a su condición normal de uso. Esto incluye, sin limitarse exclusivamente a lo indicado a continuación, el desarme de sus elementos / componentes constitutivos, la inspección de los mismos, su reparación / reconstrucción / reemplazo de aquellos que sea necesario, el armado del sistema y su calibrado. Las condiciones normales de uso serán las que se desprendan de los manuales técnicos del vehículo. Se considerará sinónimo de “devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original”.

2.6.  REEMPLAZO / REEMPLAZAR POR ELEMENTOS DE IGUAL CALIDAD.

Implica que la calidad de los componentes a ser reemplazados deberá ser igual o superior a la del elemento original. Los componentes que requieran ser reemplazados serán analizados y evaluados por el cocontratante, quien propondrá a la Comisión Inspectora de la Armada la solución correspondiente, la que deberá ser autorizada por la autoridad que la misma designe para esa tarea. Dicho reemplazo será documentado técnicamente, para facilitar el futuro seguimiento en caso de requerirse acciones por garantía de dicho cambio.

2.7. VAO PROTOTIPO / PROTOTIPO.

Vehículo Anfibio a Oruga Nº chasis SJ 00002, repotenciado por MECATROL S.A. entre diciembre de 2005 y abril de 2007, definido como tal en la Licitación 98/05 del ESTADO MAYOR GENERAL DE LA ARMADA.
3. MANUALES TÉCNICOS.

3.1. La Armada Argentina facilitará al OFERENTE/ADJUDICATARIO todas las documentaciones técnicas y manuales que posea relacionados con este tipo de medios para facilitar la confección de la oferta y para la ejecución de los trabajos, los cuales deberán ser reintegrados a la ARMADA una vez finalizada la reparación.

3.2. Los manuales técnicos a ser considerados para la repotenciación y reparación del vehículo y como referentes para las medidas, tolerancias y pruebas de sistemas y componentes son los siguientes:

a. Manual técnico original del motor CATERPILLAR C7 (ex 3126 DITA)

b. LI-07007A/07268A-10 Instrucciones de lubricación para LVTP7

c. TM-07007A-10 Instrucciones para operación del LVTP7

d. TM-07007A-25A Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base  para el LVTP7.

e. TM-07007A-25/1 Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base  para el LVTP7. 

f. TM-07007A-25/2 Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base; orugas y sistema de suspensión instalado en el LVTP7.

g. TM-07007A-25/3 Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base; conjunto estación de armamento del LVTP7.

h. TM-84403B-25 Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base; Conjunto de transmisión HS-400-3 conjunto toma de fuerza usado en el LVTP7.

i. TM-84407B-25 Instrucciones de mantenimiento de organización, campaña y base; Conjunto motor serie 8V53T usado en el LVTP7.

j. Technical manual – Bulletin 344 – Hydrostatic steer unit model SS01 for the LVTP7- SUNDSTRADN AVIATION – 15 November 1973.

k. Manual de partes Repair Part List for LVTP 7, SL – 4 – 07007A, Volumen 1 PSN 12407007000.

l. Manual de partes Repair Part List for LVTP 7, SL – 4 – 07007A, Volumen 2 PSN 12407007100.

m. Manual de partes Repair Part List for LVTP 7, SL – 4 – 07007A, Volumen 3 PSN 12407007200.

4. MEDIDAS Y TOLERANCIAS.

4.1. Las medidas y tolerancias de los componentes y partes deberán ser las indicadas en los manuales correspondientes, no admitiéndose discrepancias/diferencias más allá de las indicadas en los mismos. De no contarse con información en los manuales técnicos, dichas medidas serán analizadas en conjunto entre el oferente/adjudicatario y la jefatura del proyecto, siendo esta última quien tendrá la responsabilidad de decidir al respecto.

4.2. La tolerancia respecto a la performance de cada sistema será la indicada en la descripción de los mismos, detallada en los manuales técnicos indicados en el punto 4.3. o la resultante durante la ejecución del vehículo prototipo aprobado por la ARMADA.

4.3. El detalle de los valores que deberán comprobarse durante las pruebas de recepción definitiva obran en Apéndice 01 a este ANEXO II.

5. MOTOR A UTILIZAR:

5.1. El motor en uso en los LVTP7 es el GM DIESEL DETROIT 8V 53 T, de ocho cilindros en V, dos tiempos, turboalimentado, de 400 HP a 2800 RPM; en su reemplazo será provisto por la ARMADA ARGENTINA, el motor CATERPILLAR C7 ACERT (sin arreglo / configuración para VAO),  6 cilindros en línea, 455 HP a 2800 RPM. El ADJUDICATARIO deberá efectuar el arreglo para VAO, adquiriendo – a su costa - las partes que sean necesarias, y lo acoplará al sistema moto propulsor. Asimismo, será responsable de asumir las modificaciones extras necesarias para adaptar el motor al habitáculo y a los acoples de los demás sistemas. También correrá por cuenta y costa del ADJUDICATARIO la provisión y colocación de un alternador de 24 volt 180 amperes y todo otro sistema periférico o de accesorios necesarios para el correcto funcionamiento de la planta propulsora.

5.2. El ADJUDICATARIO deberá instalar el mencionado motor con las modificaciones desarrolladas durante la ejecución del prototipo y series subsiguientes.

5.3. El ADJUDICATARIO recibirá el motor nuevo CATERPILLAR C7 ACERT (sin arreglo / configuración para VAO) provisto por la ARMADA ARGENTINA junto al Vehículo Anfibio a Oruga Transporte de Personal LVTP7 a repotenciar. Desde ese momento asumirá la responsabilidad del mantenimiento y preservación del motor hasta el momento de colocación o ensamble final en el casco.
5.4. La puesta en marcha del motor será ejecutada en la oportunidad que fija el presente pliego, por el representante de CATERPILLAR en Argentina. Será responsabilidad del adjudicatario efectuar las coordinaciones de detalle con dicho representante para la realización de ese evento, informando con una antelación de más de 30 días corridos al Jefe de Proyecto de la ARMADA, a efectos de adoptar las previsiones que crea convenientes.    
Para dicha tarea el ADJUDICATARIO convocará a personal especializado del ARSENAL NAVAL PUERTO BELGRANO – TVAP, Encargado de Mantenimiento VAO y del BATALLÓN DE VEHÍCULOS ANFIBIOS (BIVH), para que participe y colabore en la asistencia técnica. Los gastos de viáticos, pasajes y estadía que ello demande correrán por cuenta y costa del ADJUDICATARIO y las coordinaciones de su comisión a cargo de la ARMADA.
6. OTRAS CONSIDERACIONES DE CARÁCTER GENERAL

6.1. Los trabajos serán realizados siguiendo los lineamientos de la remotorización del Vehículo Anfibio a Oruga PROTOTIPO teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las 3 (TRES) series siguientes, la cuarta serie en ejecución y su documentación técnica de seguimiento de obra. Toda modificación deberá ser analizada y evaluada por la ARMADA y se implementará después de su aprobación mediante acta rubricada por las partes.
6.2. Respecto a los repuestos de origen extranjero que serán necesarios para la reparación de los sistemas o componentes del vehículo, EL ADJUDICATARIO deberá hacerse cargo de su adquisición en el mercado local o en el extranjero.
6.3. EL ADJUDICATARIO se hará cargo de la custodia patrimonial del VAOP, el set de orugas DST 129 C 1.1 y el motor CAT C7 ACERT desde que los reciba en sus instalaciones, hasta que sean entregados a la Armada formalmente luego de las pruebas en el terreno (5º Etapa).
6.4. En los sistemas que se indica cambio de rodamientos, estos deberán ser escogidos por los equivalentes correspondientes a los originales seleccionados entre las siguientes marcas: Nadella, DKF, Rollway, ZKL, NTN, Torrington, Bower, NDH, INA, IKO, MRC, Nachi, SNR, Departure, SKF, SNFA, FAG, LUK, Steyr, Koyo, NSK, Fafnir, Timken. De no poder obtenerse en el mercado las indicadas precedentemente, podrán colocarse otras, las cuales deberán ser propuestas al Jefe de Proyecto de la ARMADA por nota, indicando la marca ofrecida, su origen, normas de calidad que cumplen y de ser factible, sus características técnicas en cuanto a resistencia a los esfuerzos radiales y axiales  y velocidades de giro máximas admisibles, a efectos de su comparación con las marcas permitidas originalmente.    

6.5. Todos los sistemas, circuitos o equipos que trabajan por presión de aceite (lubricación e hidráulico), previo a su puesta en marcha, serán sometidos a un ciclo de limpieza (flushing) hasta alcanzar como mínimo un valor ISO 21/14 para las cajas reductoras e ISO 16/13 para la dirección hidrostática y el sistema hidráulico.

6.6. Todos los componentes que sean reemplazados por el ADJUDICATARIO, mediante similares de fabricación propia (ej: engranajes, ejes, crucetas, retenes, sellos, etc), deberán ser especificados mediante un detalle constructivo de los mismos (dimensiones, materiales utilizados, maquinado y tratamiento). Lo expresado precedentemente es con excepción de aquellos artículos de ferretería comercial; de aquellos componentes originales del fabricante del vehículo (FMC – United Defence) y de aquellos componentes que hayan sido homologados previamente por la Armada durante la ejecución del prototipo. La especificación del componente de remplazo deberá ser aprobada por la Armada y quedará en poder de la misma.

6.7. EL ADJUDICATARIO deberá proveer – a su costa - con el vehículo un (1) juego completo de manuales de servicio del motor provisto e instalado.

6.8. Al ejecutar el desmonte de sistemas, desarme de componentes e inspecciones, el ADJUDICATARIO confeccionará para cada sistema en particular (siguiendo los lineamientos del manual de despiece) un acta, de acuerdo a los lineamientos indicados en Apéndice 02 de este Anexo II, Acta de Seguimiento.
6.9. Todos los trabajos serán realizados en presencia de inspectores de la ARMADA ARGENTINA, quienes conformarán las actas indicadas en 6.8. con el representante técnico del ADJUDICATARIO. Al finalizar la reparación, deberán entregar una carpeta que incluirá la documentación indicada en 6.9.y que formará parte del historial de ese VAO.
6.10. Los días y horarios que se establecen para la ejecución de los trabajos son de lunes de viernes de 08:00 a 18:00 horas. Estos se verán reflejados en el CRONOGRAMA DE TRABAJO, que deberá presentar el ADJUDICATARIO. Cualquier modificación a lo mencionado precedentemente deberá ser informado con antelación mínima de DOS (2) semanas, por escrito y será autorizado por el Jefe de PYVI. 
6.11. Serán por cuenta y costa del ADJUDICATARIO los gastos emergentes para el traslado, alojamiento y alimentación de DOS (2) inspectores de la Armada durante la realización de los trabajos de reparación, repotenciación y pruebas, cuando el lugar de su ejecución se encuentre a más de CINCUENTA KILÓMETROS (50 Km) de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires o de la Base Naval Puerto Belgrano. 

6.12. Todos los componentes del vehículo que sean reemplazados o desechados, serán de propiedad de la Armada y deberán ser entregados a la ARMADA al finalizar la reparación por el ADJUDICATARIO.
7. TRABAJOS:

7.1. EL ADJUDICATARIO deberá ejecutar todos los trabajos que se indican a continuación, como así también, cualquier otro que, aunque no se mencione expresamente, sea necesario para finalizar la reparación y el pleno funcionamiento de acuerdo a la performance indicada en el Apéndice 01 a este Anexo II.
7.2. Al efecto, se dividirá al vehículo en los siguientes sistemas:
1. Sistema motopropulsor
2. Sistema Achique

3. Sistema lucha contra incendio

4. Tren de Potencia en Agua

5. Sistema eléctrico

6. Sistema Hidráulico

7. Sistema combustible

8. Sistema cables y varillaje de mando

9. Sistema Asientos

10. Sistema tapas de carga y escotillas

11. Sistema rampa de popa

12. Sistema plenum

13. Sistema radiador de quilla

14. Sistema tren de rodaje

15. Sistema de iluminación

16. Sistema tablero de conductor

17. Sistema acumuladores

18. Sistema casco

19. Sistema de calefacción

20. Sistema Estación de Armas

El vehículo (junto con el motor CAT C7 ACERT y el set de orugas DST 129 C 1.1) será entregado por la ARMADA ARGENTINA con todos los sistemas completos en el estado que se encuentran y sin el sistema de comunicaciones.
7.3. SISTEMA MOTOPROPULSOR

7.3.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema al estado original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.3.2. DETALLE DE LA TAREA.

7.3.3. Se subdividirá en los siguientes componentes:

· Motor.
· Convertidor de par.
· Transmisión.
· Toma de fuerza.
· Dirección hidrostática.
· Planta de enfriamiento.
7.3.3.1. Motor

· La ARMADA ARGENTINA proveerá el motor CATERPILLAR C7 ACERT (sin arreglo / configuración para VAO),  a ser instalado en el vehículo por el ADJUDICATARIO, corriendo por parte de éste último la adquisición – a su exclusiva costa, de las partes componentes y la realización del arreglo para VAO -el acople al sistema moto propulsor. Asimismo, deberá realizar las modificaciones y adaptaciones necesarias como se realizaron en el vehículo prototipo con sus series subsiguientes, como se describen en los puntos sucesivos.

· Instalar el motor a ser provisto, CATERPILLAR C7 ACERT,  con el resto de la planta de poder, convertidor de torsión, transmisión, dirección hidrostática, mando marino y planta de enfriamiento, previo recorrido de los mismos.
· Realizar las tareas de adaptación surgidas de lo desarrollado para el prototipo para la instalación de la nueva Planta Motopropulsora en el casco.
· Realizar las adaptaciones desarrolladas durante la ejecución del prototipo en el sistema de enfriamiento propio del motor, acople del nuevo alternador, eléctrico y acople motor – convertidor de par.  

· Ensayo del motor en Banco acoplado a la transmisión, convertidor de torsión, dirección hidrostática, mando marino y planta de enfriamiento, verificando el correcto funcionamiento de todos los sistemas y el comportamiento del motor al aplicar el volante de freno con el sistema ET acoplado, a fin de censar los parámetros característicos arrojados por el motor durante la misma, particularmente potencia, torque, velocidad de giro, temperaturas, presiones y consumo específico. Respecto de la transmisión, verificar el acoplamiento y funcionamiento de las marchas, las presiones de aceite en cada una de ellas, el funcionamiento de la dirección hidrostática y de la toma de fuerza. 
· Colocar sistema para drenaje de aceite de cárter de motor, similar al que está actualmente en uso.

· Adaptar un nuevo sistema de escape, aislando las partes expuestas del mismo con manta cerámica.
· Colocar un silenciador/compensador a la salida del sistema de escape en el exterior y parte superior del vehículo orientando un escape lateral de los gases expedidos.
7.3.3.2. Convertidor de par

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 a este Anexo II).

· Reparación integral.
· Reemplazar todos los rodamientos.

· Reemplazar todos los retenes, juntas y o´rings.

· Limpiar los filtros y/o reemplazarlos.

· Controlar los parámetros de servicio según especificaciones técnicas fijadas en manuales de referencia.

7.3.3.3. Transmisión.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 a este Anexo II).

· Reparación integral. 

· Reemplazar todos los rodamientos.

· Reemplazar todos los retenes, juntas y o´rings.

· Recorrer conductos internos y sujeciones a la carcaza y efectuar las reparaciones que sean necesarias.

· Reemplazar el 100% de los conductos externos por tubería flexible de alta presión, acorde a las presiones de trabajo del sistema, indicada en los manuales de referencia.

· Adaptar un nuevo enfriador de aceite, acorde a los requerimientos de refrigeración del lubricante de la transmisión.

· Recorrer el subsistema de freno mecánico. 

· Limpiar filtros y/o reemplazar los mismos.
· Verificar el normal funcionamiento de los solenoides de cada marcha.

7.3.3.4. Toma de fuerza.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reparación integral.
· Reemplazar todos los rodamientos.

· Reemplazar todos los retenes, juntas y o´rings.

· Verificar normal funcionamiento de solenoide de acople de mando marino y ventilador.

7.3.3.5. Dirección hidrostática.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar todos los rodamientos.

· Reemplazar todos los retenes, juntas y o´rings.

· Calibración, de ser necesario, se realizará la reparación integral de la misma.

· Reemplazar el 100% de los conductos externos por tubería flexible de alta presión.

7.3.3.6. Planta de enfriamiento

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar el radiador por uno nuevo de acuerdo al diseño adoptado durante la ejecución del prototipo.

· Reemplazar los vínculos elásticos de montaje por nuevos de igual calidad.

· Instalar un nuevo tanque compensador acorde al nuevo motor.

· Reemplazar el eje y la polea del ventilador según el nuevo diseño incluido en el prototipo.

· Reemplazar las correas de accionamiento del ventilador.

· Montar del conjunto adaptado al nuevo motor.

· Ensayo funcional del sistema previo al montaje en el vehículo.

· Las abrazaderas a colocar deberán ser de acero inoxidable.
7.4. SISTEMA DE ACHIQUE.

7.4.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.4.2. BOMBAS DE ACHIQUE ELÉCTRICAS
7.4.2.1. Generalidades

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

7.4.2.2. Motor eléctrico.

· Cambiar los carbones y rodamientos por nuevos de similar calidad.

· Rectificar el colector.

· Verificar la aislación de los campos del rotor y estator. De ser  necesario, rebobinar.

· Balanceo dinámico del rotor.

· Armar el conjunto motor.

· Probar en vacío. Medir corriente, tensión y R.P.M.

7.4.2.3. Bombas.

· Reemplazar todos los rodamientos y retenes por elementos de igual calidad

· Armar el conjunto

· Acoplar con el motor eléctrico.

· Probar en banco. Verificar el caudal expelido por el conjunto según Apéndice 01 de esta Anexo II.

· Pintar el conjunto color verde oliva.

· Montar en vehículo.

7.4.3. BOMBAS DE ACHIQUE HIDRÁULICAS
7.4.3.1. Generalidades

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

7.4.3.2. Motores hidráulicos.

· Reemplazar la totalidad de retenes, rodamientos y resortes por similares de igual calidad y prestaciones.

· Armar el conjunto motor.
· Probar en banco.

7.4.3.3. Bombas.

· Armar el conjunto.

· Armar el motor hidráulico.

· Probar en banco. Verificar el caudal expelido por el conjunto según Apéndice 01 de este Anexo II.

· De no alcanzarse los valores requeridos en Apéndice 01 de este Anexo II, reemplazar por nuevos. 

7.5. SISTEMA LUCHA CONTRA INCENDIO.
7.5.1. ALCANCE

Proveer e instalar un sistema nuevo de lucha contra incendio fijo basado en el uso de Halon Ecológico por inundación total para el vano motor, igual al desarrollado en el vehículo prototipo. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.5.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmontar el sistema existente.

· Montar nuevo sistema.

· Podrá utilizar parte de los componentes existentes en el montaje del nuevo sistema.

· Proveer 2 extintores de mano triclase (PQS) de 2 Kg, con soportes colocados en el mismo lugar donde fueron instalados en el vehículo prototipo.

7.6. SISTEMA TREN DE POTENCIA EN AGUA.
7.6.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.6.2. DETALLE DE LA TAREA
7.6.2.1. Cajas ortogonales.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Cambiar la totalidad de juntas, retenes, rodamientos, tornillería, pasadores, chavetas y fluidos de lubricación, por nuevas de igual calidad.

· Armar el conjunto.

· Montar en vehículo.

7.6.2.2. Ejes impulsores

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar los cojinetes de apoyo por nuevo de igual calidad.

· Reemplazar los retenes pasa mamparo, crucetas y tornillería por nuevos de acuerdo al sistema implementado en el VAO prototipo.

· Balanceo dinámico.

7.6.2.3. Unidad propulsora en agua (Jets y deflectores).

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Cambiar todos los rodamientos, pasadores, retenes y tornillería.

· Verificar señales eléctricas, de ser necesario, cambiar componentes.

· Reemplazar todos los rodamientos, retenes y demás componentes de los ejes sobre los que oscila el deflector.
· Armar el conjunto.

· Balanceo dinámico.

7.7. SISTEMA ELÉCTRICO.
7.7.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la capacidad original. Contempla la totalidad de los componentes eléctricos que no fueron referidos específicamente en los otros sistemas. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.7.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección integral.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar el actual sistema de cableado por uno nuevo, con tramos constituidos por cables multipar unidos en cajas de interconexión estancas, integrando los componentes asociados al sistema original del vehículo con el sistema nuevo derivado de la instalación del nuevo motor. Cada cable que sea reemplazado deberá tener la correspondiente banda identificatoria en cada extremo, a menos de 5 cm de los extremos de cada conductor, según planos esquemáticos de distribución que se confeccionarán al efecto y se agregarán a la carpeta de seguimiento.

· Reparar / reemplazar tomacorrientes de arranque auxiliar exteriores e interiores NATO.

· Recorrer y eventualmente reemplazar solenoides. 

· Recuperar integralmente la palanca selectora de marchas.

· Recorrer caja de distribución eléctrica.

· Recorrer módulo de dirección.

· Recorrer los amplificadores diferenciales de deflectores.

· Recorrer módulo de posición de deflectores.

· Reemplazar las válvulas solenoide, servocontrol e indicador de posición de los jets. 

· Recorrer bocina de retroceso y accionamiento de rampa.
· Recorrer el ventilador de personal de accionamiento eléctrico.

· El alternador y motor de arranque serán nuevos.

7.8. SISTEMA HIDRÁULICO.
7.8.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la capacidad original. Contempla la totalidad de los componentes hidráulicos que no fueron referidos específicamente en los otros sistemas. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.8.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar todas las mangueras por nuevas de igual calidad, las cuales serán probadas previo a su instalación a una presión del 20% por encima  de la de trabajo.

· Recorrer y eventualmente reemplazar las cañerías.

· Completar o cambiar soportes del sistema.

· Recorrer / reemplazar la válvula de apertura y cierre de la rampa.

· Limpiar los módulos de control, cambiar sellos y calibrar a las presiones nominales indicadas en los manuales.

· Cambiar los filtros descartables por nuevos de igual calidad y eficiencia.
· Recorrer y limpiar los filtros metálicos, y de ser necesario, reemplazar por nuevos de igual calidad y eficiencia.

· Recorrer y de ser necesario, reemplazar las bombas y cilindros hidráulicos por otros de igual calidad y eficiencia.

· Reemplazar todos los rodamientos, juntas y retenes, por nuevos de igual calidad.
· Armar el conjunto.
· Instalar el sistema diseñado para neutralizar el funcionamiento de las bombas de achique con el vehículo marchando en tierra, accionado por la “llave selectora de modo”.

· Ensayar y calibrar el sistema de acuerdo a las indicaciones del Apéndice 01 de este Anexo II.

7.9. SISTEMA COMBUSTIBLE.
7.9.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.9.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar, en circuitos de alimentación, venteo y retorno, las mangueras y cañerías (estas últimas cuando el resultado de una previa inspección así lo aconseje), por nuevas de igual calidad.

· Reemplazar el tanque de combustible solidario al casco por uno nuevo desmontable, de forma y capacidad similar al fijo, con un sistema de sujeción, de acuerdo al modelo desarrollado en el VAO prototipo.

· Reemplazar por nuevos de igual calidad la totalidad de las juntas, conectores, arandelas deformables, virolas, etc. pertenecientes al sistema.

· Modificar el sistema de venteo del tanque, de acuerdo a lo desarrollado en el vehículo prototipo.

· Cambiar el sistema de filtrado de acuerdo a las normas y requerimientos del constructor del motor.

· Colocar entre la salida del tanque de combustible y el sistema de filtrado del motor, un sistema de prefiltro con capacidad de separación de agua (coalescente), cuyas características deberán ajustarse a los requerimientos del motor.

7.10. SISTEMA CABLES Y VARILLAJES DE MANDO.
7.10.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa al sistema y efectuar las adaptaciones necesarias que permitan acoplar el nuevo motor al resto de los sistemas del vehículo, de forma tal que permita la normal operación del mismo. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.10.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· En el caso correspondiente a los mandos por varillaje de la dirección, se cambiarán los elementos que del recorrido del sistema surjan como necesarios.

· Montaje en vehículo.

· Verificar funcionamiento del acople mando marino al comando del motor.
7.11. SISTEMA ASIENTOS.
7.11.1. ALCANCE

Recuperar el sistema. Las modificaciones en este y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.11.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmontar íntegramente la totalidad del sistema original (tripulación y tropa)

· Reparar estructuras y movimientos de todos los asientos

· Retapizar. 

· Armar.

· Pintar con el mismo esquema de colores que el interior del vehículo.

· Montar en el vehículo.
7.12. SISTEMA TAPAS DE CARGA Y ESCOTILLAS.

7.12.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema al 100% del estado original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.12.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Comprobar la coplanaridad del plano de cierre. Mecanizar si fuera necesario.
· Verificar cierre rápido por accionamiento de las barras de torsión.

· Recorrer el sistema de apertura y enclavamiento. 

· Reemplazar burletes por nuevos de igual eficiencia.

· Montar en vehículo.

7.13. SISTEMA RAMPA DE POPA.
7.13.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.13.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Verificar y de ser necesario, cambiar burletes.

· Recorrer el sistema de apertura y enclavamiento de la rampa y de la puerta de rampa.

· Recorrer el sistema de apertura de emergencia de la rampa.

· Recorrer el gancho de remolque y mecanismo de liberación de emergencia.

· Recorrer el cilindro hidráulico, de ser necesario, reemplazar por otro de igual calidad y características.

· Reemplazar, de ser necesario, cable de apertura y cierre de rampa.

· Verificar el estado del alojamiento del perno de bisagra, de ser necesario, mecanizar a la medida original.

· Cambiar los pernos de bisagra por nuevos de igual calidad y características, manteniendo el diseño original.

· Proveer un malacate manual removible que permita el cierre de rampa en caso de emergencia utilizando los alojamientos diseñados al efecto.
· Pintar.

7.14. SISTEMA PLENUM.
7.14.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Incluye la ventilación del vehículo. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.14.2. DETALLE DE LA TAREA
7.14.2.1. Generalidades.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Recorrer el hongo de aspiración de aire (válvula de aspiración). 

· Reemplazar toda la tornillería, juntas, burletes y mangueras por nuevos de igual calidad y eficiencia.

· Reemplazar las mangueras de ventilación de personal.

7.14.2.2. Ventilador de accionamiento mecánico.

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar todos los rodamientos, chavetas, correas de transmisión, retenes de los ejes del ventilador y del tensor, por elementos nuevos de igual calidad.
· Recorrer los cardan y crucetas.
· Adaptar las tuberías al nuevo motor.
· Armar el conjunto.
· Balanceo dinámico.

· Controlar dimensionalmente los conductos y cajas de aire, de ser necesario, volver a valores de tolerancia.

· Armar el conjunto.
7.15. SISTEMA RADIADOR DE QUILLA.
7.15.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.15.2. DETALLE DE LA TAREA

· Limpieza interior y desincrustado de superficies.

· Determinación de la existencia de fisuras por tintas penetrantes.

· Reemplazar grifo y tapones de drenaje.

· Verificar el buen estado de la superficie superior externa (donde golpean las barras de torsión), de ser necesario, rellenar y rectificar la superficie.

· Comprobar la estanqueidad del subconjunto.

· Corregir, de ser necesario, la posición de las bocas de entrada ubicadas en el vano motor, acorde a las dimensiones y requerimientos del nuevo motor a colocar.

7.16. SISTEMA TREN DE RODAJE Y SUSPENSIÓN.
7.16.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.16.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Orugas: La ARMADA ARGENTINA proveerá el set de orugas DST 129 C1.1, que deberá ser colocada por el  ADJUDICATARIO junto con todos los elementos y adaptaciones correspondientes para el LVTP-7. El kit de herramientas y equipo (parte integrante del set de orugas DST 129 C1.1) necesario para la colocación, mantenimiento, reparación o cambio de partes, deberá ser devuelto a la ARMADA en oportunidad de la entrega del vehículo en la BASE DE INFANTERÍA DE MARINA BATERÍAS. Al momento de la entrega final del VAO MECATROL S.A. capacitará al personal de la ARMADA en dichas tareas, entregando a la ARMADA, además -  a su exclusiva costa -  un set de manuales de mantenimiento e instrucciones de armado y desarmado de las mismas.
· Amortiguadores: reconstruir los mismos, llevándolos a las condiciones originales o reemplazarlos por nuevos de igual calidad y prestaciones.

· Brazos de suspensión: reemplazar todos los rodamientos, juntas, sellos, tornillería, fluido y demás componentes complementarios por nuevos de igual calidad. Armar el conjunto.

· Ruedas boogie: controlar dimensiones, vulcanizar, reemplazar aro de desgaste. Controlar dimensionalmente el conjunto, de ser necesario, reparar y volver a la tolerancia original; repasar roscas de tapones de drenaje y proveer de tapones nuevos de igual calidad.
· Ruedas tensoras: controlar dimensiones, vulcanizar, reemplazar aro de desgaste. Controlar dimensionalmente el conjunto, de ser necesario, reparar y volver a la tolerancia original; repasar roscas de tapones de drenaje y proveer de tapones nuevos de igual calidad.
· Barras de torsión: inspección no destructiva. Reemplazar aquellas que no cumplan su función por nuevas de igual calidad y prestaciones.

· Cilindro tensor de oruga: reemplazar las empaquetaduras, sellos, juntas, tornillería y demás componentes complementarios por nuevos de igual calidad. Control dimensional. En caso de no cumplir, recuperar o reemplazar el cilindro completo por uno nuevo de igual calidad y prestaciones.

· Reductor final: cambiar juntas, retenes, rodamientos, crucetas, tornillería, pasadores, fluidos de lubricación y chavetas por nuevas de igual calidad y prestaciones; inspección no destructiva, reemplazar aquellos componentes que presenten fisuras por nuevos de igual calidad; armar, pintar y montar el conjunto en vehículo; proveer una herramienta para torque de tornillos de cruceta.
· Coronas tractoras: reemplazar por nuevas marca DST con el adaptador correspondiente de igual calidad y prestaciones que la original; reemplazar tornillería por nueva de igual calidad utilizando tuercas autoblocantes.

7.17. SISTEMA ILUMINACIÓN.
7.17.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.17.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar todos los soportes elásticos, juntas, pasamamparos por nuevos de igual calidad.

· Recorrer la ficha de alimentación externa situada a proa de la escotilla del conductor.
7.18. SISTEMA TABLERO DE CONDUCTOR.
7.18.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.18.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Pintar.

· Armar el conjunto.

· Montar en vehículo.

7.19. SISTEMA ACUMULADORES.
7.19.1. ALCANCE

Se adaptará una modificación del sistema original (4 baterías 12 V 100 A- h tipo NATO) consistente  en la utilización de 4 baterías de 12 V 110 A – h de tipo comercial. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
Los acumuladores deberán ser de marcas de calidad reconocidas, los cuales deberán ser adquiridos y colocados durante la última etapa, previo a la colocación final del sistema propulsor (motor) al casco y pruebas de pista. De manera tal de extender al máximo la garantía y vida útil de los mismos.
7.19.2. DETALLE DE LA TAREA

· Desmonte.

· Inspección general.

· Confección del Acta de Seguimiento (Apéndice 02 de este Anexo II).

· Reemplazar los cables por nuevos de igual calidad.

· Proveer cuatro (4) acumuladores nuevos de servicio pesado de 12 V 110 A – h (denominación comercial), los cuales deberán tener, como mínimo, las siguientes prestaciones, certificadas por el fabricante: 

DESCARGA 20 HS (mínima): 105 ampere-hora.

CCA -18 SAE (mínima): 700 ampere.

· Montar en vehículo.
7.20. SISTEMA CASCO.
7.20.1. ALCANCE

Devolver la capacidad operativa del sistema a la condición original, principalmente en lo referente a estanqueidad y alojamientos fijos roscados para el montaje de los distintos sistemas. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.20.2. DETALLE DE LA TAREA

· Arenar SIS 05-5900 Grado Sa 2 1/2.

· Lavar.

· Inspecciones no destructivas en las zonas más vulnerables.

· Reparar fisuras si las hubiese.

· Metrología de los asientos de  bridas de fijación tren de rodadura y transmisión, a efectos de verificar que luego de la reparación no se haya modificado la coplanaridad original del casco y asegurar la perfecta estanqueidad de los distintos componentes con el casco.
· Inspeccionar todas las roscas de fijación internas y externas (bridas, boyantes, cubre orugas, tapas vano motor, etc.). Repasarlas con macho de ser necesario. Montar insertos metálicos tipo Hellicoil en las roscas dañadas. Reemplazar el total de la tornillería por nueva de igual calidad.

· Verificar el estado de estanqueidad de tapas y construir los nuevos mamparos al vano motor en función del nuevo diseño. 

· Reemplazar totalidad de tapones de espiche. Proveer herramientas para su ajuste.

· Reparar todas las partes constitutivas del casco (barandillas, sujetadores de pertrechos, sujetadores de plenum, trabas de tapas de carga y demás efectos complementarios)

· Pintado del vehículo con el siguiente esquema: 
1. Interior

1.1. Aplicar UNA (1) mano de Wash Primer sobre el sustrato de aluminio al desnudo, a efectos de proveer el mordiente adecuado para el tratamiento posterior.
Sólidos en volumen mínimo: 11 %.

Espesor de la película seca 10 micrones.

Rendimiento teórico 11 m ²/l.
1.2. Aplicar UNA (1) mano de epoxi mastic autoimprimante.
Espesor de la película seca total 150 micrones.
Sólidos en volumen mínimo 70 %.

1.3. Aplicar UNA (1) mano  de terminación de pintura poliuretánica mate antirreflectante con el color verde para interior descripto en el punto 4 siguiente y con retardante para el fuego. 

Sólidos en volumen mínimo: 50 % 

Espesor de la película seca 50 micrones. 

1.4. Todos aquellos elementos relacionados con la seguridad abordo (cruz de botiquín, elementos de lucha contra incendios, manijas de apertura de escotillas y demás complementarios, serán pintados de color rojo descripto en el punto 4 siguiente.

1.5. Todos los artefactos de luz y cajas de electricidad deberán ser pintadas de color negro según descripto en el punto 4 siguiente.

2. Exterior
2.1. Aplicar UNA (1) mano de Wash Primer sobre el sustrato de aluminio al desnudo, a efectos de proveer el mordiente adecuado para el tratamiento posterior. 

Sólidos en volumen mínimo: 11 %.

Espesor de la película seca 10 micrones.

Rendimiento teórico 11 m ²/l.
2.2. Aplicar UNA (1) mano de epoxi mastic autimprimante. 

Espesor de película seca: 150 micrones.

Sólidos en volumen mínimo: 70 %.

2.3. Aplicar UNA (1) mano  de terminación de pintura poliuretanica mate antirreflectante con el color verde para exterior descripto en el punto 4 siguiente y luego enmascarar con los otros colores, de acuerdo al esquema fijado en el manual de repotenciación.
Sólidos en volumen mínimo: 50 %.

Espesor de película seca: 50 micrones.
3. Pintado de la cubierta.

Las cubiertas deberán ser pintadas con antideslizante e incluye dentro de las cubiertas lo siguiente: tapas de carga interna y externa, pisos interno y de rampa,  tapas de escotillas, área superior exterior comprendida entre la proa y el inicio de las tapas de carga, excluyendo los plenum. El esquema será el siguiente:
3.1. Aplicar UNA (1) mano de Wash Primer sobre el sustrato de aluminio al desnudo, a efectos de proveer el mordiente adecuado para el tratamiento posterior. 

Sólidos en volumen mínimo: 11 %.

Espesor de la película seca 10 micrones.

Rendimiento teórico 11 m ²/l

3.2. Aplicar UNA (1) mano de epoxi mastic autimprimante  

Espesor de la película húmeda mínimo 300 micrones.

Sembrado con cuarzo de una granulometría 8/12 con un rendimiento aproximado 1m²/Kg.
Barrido de exceso de cuarzo y aplicación de una mano del epoxi aplicado previamente  diluido al 20 %, en cantidad necesaria solo para aglomerar/humectar el resto del antideslizante semi adherido.

3.3. Aplicar UNA (1) mano  de terminación de pintura poliuretanica mate antirreflectante (topping) con el color verde para exterior descripto en el punto 4 siguiente y luego enmascarar con los otros colores, de acuerdo al esquema que fijado en el manual de repotenciación. 
Sólidos en volumen mínimo: 50 %.

Espesor de película seca: 50 micrones.
3.4. La pintura a utilizar deberá ser con acabado mate antirreflectante y los colores a utilizar cumplirán la norma IRAM DEF D 1054, de acuerdo a la siguiente tabla:

	COLOR
	IRAM
	FEDERAL STANDAR

	VERDE EXTERIOR
	01-3-280
	34079

	MARRON
	07-3-070
	30145

	VERDE INTERIOR
	01-3-020
	34672

	ROJO
	03-3-070
	31136

	NEGRO
	11-3-070
	37038

	BLANCO
	11-3-010
	37875


.
7.21. SISTEMA DE CALEFACCIÓN.

7.21.1. ALCANCE  

Se instalará un sistema de calefacción mediante combustión de gas-oil -ya homologado- similar al sistema original del vehículo. La distribución de aire contemplará el suministro de aire caliente al sector de tripulantes, personal embarcado y caja de acumuladores eléctricos. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.22. SISTEMA ESTACIÓN DE ARMAS.

7.22.1. ALCANCE

Recorrer y reparar únicamente los subsistemas que se indican a continuación. Las modificaciones en este sistema y/o sus componentes surgidas en el desarrollo del VAO prototipo serán introducidas en el presente vehículo, teniendo en cuenta aquellas mejoras introducidas durante la ejecución de las series siguientes.
7.22.2. DETALLE DE LA TAREA

· Recorrer subsistema hidráulico completo.

· Recorrer accionamientos manuales del subsistema hidráulico de la estación de armas.

· Recorrer anillo de conexión eléctrica.

· Recorrer subsistema eléctrico de la estación de armas.
· Cambiar la bomba  hidráulica original por una de 5 galones modelo 1SPA3,7 DCM 3215G05.

· Agregar una pieza de adaptación del motor eléctrico a la bomba, que incluya una válvula de alivio externo, a efectos de evitar el pasaje de fluido de la bomba al motor (hecho que generaba la avería del mismo por  cortocircuito).

· Reparar el joystick, cambiando los disparadores eléctricos.

· Cambiar las mangueras hidráulicas.

· Recorrer el rodamiento (conjunto apoyo azimut).

· Colocar junta de goma, fabricada por MECATROL S.A..

· Colocar protección de rejilla para fuente de energía bomba modificada.

· Colocar títulos en español en la consola de la estación de armas.

8. EVALUACION DE LOS TRABAJOS EJECUTADOS:

8.1. Durante la ejecución de los trabajos, los mismos serán evaluados por personal militar de la ARMADA ARGENTINA, el cual permanecerá en la empresa en los horarios y días establecidos en el punto 6.10. del presente Anexo. Dicho grupo estará constituido por cuatro (4) personas.

8.2. Durante la ejecución de los trabajos, la ARMADA ARGENTINA podrá designar UNO (1) o DOS (2) pasantes a efectos que participen en la ejecución de los trabajos bajo el criterio de “Training on Job”.

8.3. La evaluación de los trabajos será efectuada por personal militar de la ARMADA ARGENTINA. Es condición imprescindible la presencia de dicho personal en forma permanente y mientras dure la ejecución de todos los trabajos a los efectos de controlar, inspeccionar y llevar los registros que se indican en Apéndice 02 de este Anexo II de todas las novedades surgidas durante el período de repotenciación. EL ADJUDICATARIO deberá proveer - a su costa - al personal designado las comodidades necesarias (incluye una oficina, baño, instalaciones complementarias adeudadas) para la supervisión y ejecución de los trabajos de su responsabilidad. 

8.4. El personal de la ARMADA designado asumirá las siguientes responsabilidades:

· Verificar la Inspección de cada componente, subsistema y/o sistema desarmado realizada por el ADJUDICATARIO y  la confección  del Acta de Seguimiento por Sistema, cuyo formato se encuentra detallado en el Apéndice 02 de este Anexo II.

· Verificar cada sistema, subsistema y componentes recorridos/ reparados, previo al montaje de los mismos sobre el casco, de acuerdo a lo indicado en el Apéndice 01 de este Anexo II.
· Verificar cada componente, subsistemas y sistemas reparados/ recorridos una vez colocados en el vehículo, de acuerdo a lo indicado en el Apéndice 01 de este Anexo II.

· Podrán realizarse inspecciones en cualquier otra oportunidad que se juzgue conveniente, a criterio de la ARMADA ARGENTINA, y sin previo aviso.

8.5. Los equipos, instrumentos o elementos que se utilicen para medir o comparar deberán estar controlados y certificados por el INTI (INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGÍA INDUSTRIAL), u otro ente de certificación que asegure trazabilidad con la ARMADA.
8.6. La inspección del vehículo a la finalización de las tareas se realizará de la siguiente forma:

8.6.1. Las pruebas de la dirección hidrostática se ejecutarán en la planta del OFERENTE una vez que el vehículo tenga operativo el sistema de propulsión en tierra, de acuerdo a lo indicado en el Apéndice 01 a este Anexo II.

8.6.2. Se ejecutará una prueba inicial de performance y parámetros de funcionamiento en un lugar a determinar / convenir oportunamente, en el cual el vehículo deberá alcanzar las prestaciones indicadas en el Apéndice 01 de este Anexo II. Los costos derivados de esta prueba (insumos, combustible, alquiler de la pista – si fuera necesario – y demás complementarios) serán afrontados por el ADJUDICATARIO. El vehículo para el traslado o transporte será coordinado /provisto por la ARMADA ARGENTINA.
8.6.3. La prueba final de performance se ejecutará en la Base de Infantería de Marina Baterías en DOS (2) partes, una en tierra y una en el mar, de acuerdo al siguiente detalle:

8.6.3.1. La evaluación final en tierra consistirá en pruebas de máxima exigencia en marchas y movimientos a campo traviesa a fin de determinar la bondad de los trabajos en función de la performance indicada en el Apéndice 01 del este Anexo II.

8.6.3.2. La evaluación en el mar será llevada a cabo en la zona  próxima a dicha Base, y consistirá en pruebas de máxima exigencia a fin de determinar la bondad de los trabajos en función de la performance del vehículo en este medio, indicada en el Apéndice 01 del Anexo II.
8.6.3.3. Las pruebas operativas se ejecutarán por un lapso cercano a los TREINTA (30) días corridos, situación en la cual el ADJUDICATARIO dispondrá de personal técnico para dar soluciones a los inconvenientes que se presenten. Los costos emergentes de combustibles, lubricantes y personal para la conducción y evaluación del vehículo, utilizados durante esta etapa de la evaluación, estarán a cargo de la ARMADA ARGENTINA.

8.6.3.4. Finalizadas las pruebas y corregidos los inconvenientes, se firmará el acta de Recepción total Definitiva, fecha a partir de la cual comenzará a regir la garantía técnica de UN (1) año.
APENDICES:
-  APENDICE 01: Pruebas de Recepción Definitiva. 

· APENDICE 02: Modelo de Acta de Seguimiento.
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