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ET-DEF N° 454/02

1. OBJETO Y ALCANCE

1.1. La presente Especificacion Técnica establece Iqaisitos funcionales, de desempefio,

técnicos y de calidad que debera satisfacer el ENBY DE AERONAVES NO
TRIPULADAS DE NIVEL TACTICO empleado por las FueszaArmadas, para su
adquisicion, provision y recepcion.

1.2. En tal sentido, todo detalle omitido o insuficianante descrito en la especificacion técnica

y que resulte necesario para el normal funcionamjeperando sin fallas ni defectos y de
acuerdo a las practicas, leyes o estandares ggjentebera ser previsto por la ingenieria
del proveedor y considerado en la oferta.

2. DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y TERMINOLOGIAS UTILIZA DAS

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)
)
)
k)

ECT: Estacion de Control Terrestre.

TRV: Terminal Remota de Video.

C* Comando y Control.

EO: Electrooptica.

IR: Infrarroja Térmica.

IMU: Unidad de medicion inercialrfertial Measurement Unit).

FHSS: Espectro Ensanchado por Salto de Frecuefciequency Hopping Spread
Spectrum).

LOS: Linea de Vision o Linea de Mirkife Of Sght).
SNT: Sobre el Nivel del Terreno.

SNM: Sobre el Nivel del Mar.

GPS: Global Positioning System.

CCD: Charge-coupled device.

NTSC: National Television System Committee.
IAS: Indicated Airspeed.

GCS: Ground Control Station.

RSGB: Radio Society of Great Britain.

Loiter: Sobrevuelo en circulos en una zona detaddna efectos de realizar
observacion, deteccién, reconocimiento e identfitrade blancos.

3. REQUISITOS QUE DEBE REUNIR EL EFECTO

3.1. REQUISITOS GENERALES

3.1.1. El sistema debera permitir el cumplimiento de nme® de obtencion de informacion

aérea, ademas contar con la capacidad de provE€en@ndante con la informacion, en
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

tiempo real, del reconocimiento de objetivos pdenmedio del empleo de sensores de
diversas caracteristicas instalados a bordo de astanaves, como ser del tipo Electro
opticos pasivo (EO) de alta definicion o Infrarjbérmicos pasivos (IR).

El sistema debera estar conformado por TRES (8naees completas (motor, baterias,
servos, partes constitutivas del fuselaje, elegtedasociada) y con sus cargas de abordo
completas (piloto automético, equipamiento de teleim y control, transmisores de
video, baterias para cargas de abordo, antenaspresnprimario y secundario y
electrénica asociada), mas el equipamiento que coen@ la Estacién de Control
Terrestre (ECT), TRES (3) Terminales Remotas dee®idTRV) y accesorios
(computadora portatil, baterias auxiliares, cargeslale baterias, antenas, medios de
embalaje para transporte, conectores, herramietdaseensamble y mantenimiento
bésico).

El sistema debera responder a una concepcion niaglidgpermita el rapido, sencillo y
seguro acople de las partes del fuselaje (tiemprimnoade ensamble/armado del
fuselaje de cada aeronave no superior a QUINCEi)tos), asi como el intercambio
de éstas entre las distintas aeronaves que confoeingistema. Debera permitir el
intercambio de las cargas de abordo y las TRV, t&mjaerimiento o necesidad, entre las
distintas aeronaves de forma sencilla (requerimimmo de herramientas manuales) y
rapida (tiempo de recambio no superior a CINCQr{Blutos). Debera ser resistente a la
humedad y al agua (dulce o de mar), con capacidadsthnqueidad y flotacién, sin
perjuicio de las cargas de abordo.

El fuselaje debera estar confeccionado con magsriales que le confieran resistencia
adecuada a fin de evitar las roturas durante sslatte, maniobras de ensamble-
desensamble de las partes y sucesivos aterrizajes.

Debera poseer la capacidad de transmision de ateo y telemetria) en tiempo real
desde la aeronave hacia la Estacion de Controt3teero Estaciones Remotas -ER- y de
recepcion de datos de Comando y Contrd) {@cia la aeronave para el control de ésta
y de las cargas de abordo.

La ECT debera estar conformada por UNA (1) compartagortatil tipo notebook
robustecida, debera ser apta para su empleo tetaperie, con un disefio que permita la
correcta visualizacion de las imagenes aun en comais de alta luminosidad como en
ambientes exteriores diurnos. Debera contar comal@ractil fouch screen) y disco
rigido externo reforzado (rugged).

La ECT debera estar compuesta por una minima eahtié elementos, todos estos
deberan poseer conectores, cableados, tipo derddioi@n y dispositivos para su
traslado y guarda, que cumplimenten con las Norewseridas en esta Especificacion.

Las TRV deberan estar conformada por TRES (3)mesetipo palm robustecidos,
deberan ser aptos para su empleo a la intempeneyrc disefio que permita la correcta
visualizacion de la imagenes aun en condicionedtdduminosidad como en ambientes
exteriores diurnos.
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3.1.9. La interfaz ¢oftware y hardware) con el operador debera ser simple y grafica,
preferentemente en idioma castellano (en su defentanglés) y que permita el
planeamiento y control de la misién sin dificultad.

3.1.10.La informacion de video recibida en la ECT debe@day ser visualizada lo
suficientemente clara y contar con una resolucidn que permita la_deteccion
reconocimientoy la eventual identificaciomle blancos, tanto fijos como maviles, en
diversas condiciones de luminosidad (diurna-noefurcomo asi en ambientes que
presenten visibilidad disminuida (presencia de huonamiebla). Debera poder ser
visualizada directamente en la pantalla de la céadaua portétil, a fin de reducir la
cantidad de elementos componentes, pero con lzidapade poder ser visualizadas en
las TVR simultaneamente sin que ello representedisrainucion en la calidad de las
imagenes.

3.1.11.La ECT debera contar con la capacidad de grabamomedios digitales de toda la
informacion recibida, video y telemetria, de fortahque permita su posterior analisis
y/o eventual retransmision de la misma, bajo raquento, hacia otro punto de interés.

3.1.12.El empleo del sistema no debera depender de pistasrenos preparados, debiendo
decolar y aterrizar en espacios reducidos, inatmsel agua dulce o de mar. Su decolaje
sera por lanzamiento manual y su recuperacion porééodo de “pérdida profunda”
(deep stall). No debiendo depender de paracaidas, dispositieoBenado externos o
redes de contencion.

3.1.13.Durante el vuelo debera ser imperceptible, desteatitanto a la altura de navegacion
como a la operativa por lo que requerira una refdufiima visual y acustica, sobre todo
en momentos de exploracion, reconocimiento e ifieation de blancos.

3.1.14.Deberéa poseer capacidad de vuelo autbnomo, paalalebera incorporar un modulo
de piloto automatico con estabilizacion inercialpdgando una Unidad de Medicion
Inercial (IMU). Poseer la capacidad de recuperadiéita aeronave en forma autonoma
y/o manual ante la ocurrencia de fallas de cuatguie los enlaces de video &, C
pérdida de cobertura o recepciéon de informacioGBS o deteccion de bateria/s baja o
pérdida de la linea de visiéhife Of Sght, LOS) o cualquier otra falla relacionada al
sistema de navegacion y estabilizacion de la ageona

3.1.15.Debera brindar informacién adicional del objeticomo su ubicacion por coordenadas
geogréficas. Estando la aeronave operando en motbonatico, el control de ésta
debera poder retomarse a modo manual a voluntampdehdor en cualquier instante de
la misién. La navegacion estara basada en puntosaardenadas GPS. Los planes de
vuelo deberan poder georeferenciarse ya sea endpleamordenadas absolutas (GPS) o
relativas (formato coordenadas cartesiangs

3.1.16.El sistema debera poseer elementos de transpateadbs (bolsos, fundas, embalajes)
estancos y resistentes a golpes y humedad, deyp#ietensiones tales que permitan el
transporte de la totalidad de los componentesidinsa por un nimero no superior a
DOS (2) hombres, sumado al transporte de su eguidddual y aseguren la correcta y
segura guarda de los elementos a transportar
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3.2. REQUISITOS PARTICULARES

3.2.1. CONFORMACION DEL SISTEMA

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

El sistema debera estar conformado por TRES (8haees.
Aeronave:

(a) Cada aeronave poseera dos sensores (primario ryosem).

(b) EIl sensor primario seré del tipo infrarrojo térmpasivo.

(c) El sensor secundario sera del tipo electrooptisivpa

(d) Cada aeronave tendra incorporado un moédulo deomlatomatico.

Cada sistema debera incluir UNA (1) Estacion det@ommerrestre (ECT) que
debera incluir:

(@) Computadora tipo notebook robustecida.

(b) TRES (3) Terminales Remotas de Video (TRV) tipoypedbustecida
(c) Antenas.

(d) Cables y conectores para interfaces.

Accesorios:

(a) Cargadores inteligentes para baterias de ECT yaees.

(b) DOS (2) Packs de Baterias por aeronave, ECT y TRV.

(c) Elementos resistentes para el transporte y almpcdabsistema.

(d) Manuales y documentacion requerida para el entremam) la operacion y
mantenimiento.

El peso del sistema completo no debera excedeYHEIBITIDOS (22) Kg., asi
como las aeronaves no deberan superar los CINCRg(5ada una.

3.2.2. CARACTERISTICAS DEL SISTEMA

3.2.2.1.

Autonomia:

No inferior a los NOVENTA (90) minutos operandoaaMelocidad de crucero;
computados como tiempo de vuelo efectivo, desdkesalaje hasta su aterrizaje y
en condiciones meteorologicas normales. Entendgandpor condiciones
meteoroldgicas normales a:

(a) Vientos: no superiores a los 10 km/h (5,4 nudos).
(b) Temperatura ambiente: 20 °C.

(c) Presion atmosférica: 1013 hectopascales.

(d) Visibilidad: 10 km.
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3.2.2.2. Radio de operacion:

No inferior a los QUINCE (15) kilbmetros LOS; a tandesde el emplazamiento
de la ECT hasta la posicion de la aeronave, querdedstar volando a la minima
altura operativa requerida (150 m SNT). Definierete parametro como la
minima distancia requerida desde donde se debeder pecibir los datos y el
video transmitidos por la aeronave y asegure drabde ésta desde la ECT, sin
sufrir una degradacién significativa en la calidéel cualquiera de los enlaces
(video o telemetria) causados por interferencipérdidas de sefial.

3.2.2.3. Altitudes de servicio:

(a) Altitud de vuelo operativa para el seguimiento ysaacion de blancos y
objetivos: 300 metros sobre el nivel del terrenin{ma: 150 metros, maxima:
500 metros).

(b) Altitud de vuelo para navegacion: entre 300 y 1.6tiros (1.000 a 3.000
pies) sobre el nivel del terreno.

(c) Techo de servicio: 4.000 metros (13.000 pies) sebnével del mar.

(d) Altitud maxima de decolaje: 3.000 metros (10.0G*psobre el nivel del mar.

3.2.2.4. Lanzamiento manual: La aeronave debera podermszada a mano (sin necesidad
de elementos accesorios, tales como cuerdas eita) u despegue por un
operador de pie, 0 sea sin necesidad de tenereqlizar el mismo una carrera o
trote para hacerle tomar mayor velocidad.

3.2.2.5. Recuperacion por pérdida profundiedp stall).

3.2.2.6. La aeronave debera ser capaz de realizar el @jerspbre fuselaje en un area de
terreno libre (tomando como centro la ECT) cuyaaeaska inferior a los CIEN
(100) metros.

3.2.3. LIMITACIONES AMBIENTALES
3.2.3.1. El Sistema debera cumplir con los estandares naifitan lo relativo a:

(&) Choques y vibraciones durante su traslado, aseditarsupervivencia de los
componentes.

(b) Condiciones de intemperie (lluvia, humedad, salip@lvo, radiacion solar,
cambio de temperatura).

(c) Rangos de temperaturas operativas: -10°C a 50°C.

(d) Rangos de temperaturas de almacenaje: -20°C a 60°C.

(e) Dentro de los estandares militares debera cummtir ¢

I. MIL STD-C-26482 C, Conectores: Esta norma es deortapcia debido a
gue la mayor cantidad de fallas en sistemas n@btase da en la
interconexién de cables entre dispositivos.
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3.2.3.2.

3.2.3.3.

II. MIL-STD-810 G, Condiciones ambientales (alturasimiéas, golpes,
vibraciones, humedad, etc.): El cumplimiento deaesbrma estd en
relacion directa a la vida util del sistema en tiaas

Los operadores del Sistema deberan poder operarttifeultad, en condiciones
ambientales extremas.

Las aeronaves deberan poder operar, en forma seguraelocidades de vientos
de entre 10 y 40 km/h y rafagas de entre 20 y 4/ km

3.2.4. CARACTERISTICAS DE LA AERONAVE

3.24.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.2.4.6.

3.2.4.7.

3.2.4.8.

3.2.4.9.

3.2.4.10.

3.2.4.11.

3.2.4.12.

La estructura (fuselaje y planos) deberd ser rabusapaz de soportar la
manipulacion brusca de un entorno operacional.

Todas las partes constituyentes del fuselaje, playpootros que deban ser
ensamblados por el operador, deberdn estar idemtifs con signos visibles y
claros para evitar confusiones.

Propulsion: motor eléctrico, sin escobillas.

Velocidad minima de control: no mayor a 40 Km.AS|
Velocidad de crucero: entre 60 y 70 Km./h IAS.
Velocidad maxima horizontal: no inferior a 90 KmIAS.

Tiempo de ascenso a una altura de TRESCIENTOS (880bs SNT: no mayor a
DOS (2) minutos.

La/s baterias deberan ser facilmente accesibledede$ exterior, para su
instalacion y desinstalacion, sin necesidad deesagral compartimiento de cargas
de abordo o realizar desarmes de partes de laaa@raue dejen expuestos los
componentes electronicos.

Disefio modular y estanco.

Las baterias deberan ser recargables y su tiemgonmale recarga no debera
superar la autonomia maxima.

La firma acustica de la aeronave sera tal que,isana sea imperceptible a la
altura operativa minima determinada en TRESCIENT@®0) metros SNT,
debiendo cumplir que a CIEN (100) metros de diséase registren menos de
SETENTA (70) dBA (decibeles acusticos).

La aeronave debera poseer la capacidad de acusdigurando la supervivencia e

integridad estructural y sin perjuicio de las carge abordo y equipamiento en
general a bordo de la aeronave.
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3.2.4.13.La aeronave debera poseer elementos de iluminaexberna (verde/rojo vy

3.2.4.14.

3.2.4.15.

3.2.4.16.

estroboscopico) en las punteras de alas y colansegémas aeronauticas y
permitir su encendido/apagado a voluntad por pdeteoperador, tanto en tierra
como durante el vuelo.

La aeronave debera poseer interruptor de encendmnte de emergencia para
motor, accesibles desde el exterior.

La aeronave debera poseer interruptores de encepdia las cargas de abordo,

accesibles desde el exterior.

La aeronave deberd poder ser lanzada a mano, eéelaaulo indicado en el punto
3.2.2.4.

3.2.5. CARACTERISTICAS DEL SUBSISTEMA DE NAVEGACION

3.2.5.1.

Debera poseer un subsistema que permita la navegaaitbnoma de las
aeronaves, conformado por un médulo de piloto aatimm

(a) La navegacion sera basada en una ruta pre-progaamiéidando coordenadas
de posicionamiento GPS o distancias relativaspms$icion de la ECT (origen
de coordenadas); estableciendo ademas, la altwnaetle, velocidad crucero y
cualquier otro parametro que sea preciso para iptailba navegacion.

(b) Todos estos parametros podran ser reprogramadasteuel transcurso del
vuelo, a requerimiento del operador.

(c) El piloto automético contard con un sistema debdstacion implementado
con una IMU.

(d) El piloto automatico debera poseer un método de diggnostico que le
permita detectar fallas durante el vuelo, inforasurhediante alarmas visuales
y/o sonoras en la ECT y actuar autbnomamente esecaencia, de acuerdo a
procedimientos pre-programados por el operadorieRdd, el operador, tomar
el control manual de la aeronave ante la ocurradeieualquiera de estas.

Las fallas podran ser:

Pérdida de enlace de telemetria (Comando y Control)
Pérdida de sefial de GPS.

Deteccion de bateria baja (de motor y cargas delapo
Falla en el motor.

Pérdida de enlace de video.

(e) El piloto automético debera poder actuar sobrecéagas de abordo, ya sea
para su encendido/apagado, movimiento, controtabiizacion.

(N El piloto automatico debera poseer la capacidaddeeolaje y aterrizaje
auténomo.

(g) Conjuntamente con el piloto automatico se debeciuimtodo el software
necesario para su control y configuraci@atup) para la aeronave, TVR y
ECT; éste debera ser entregado instalado en suesporidiente
dispositivo/notebook y como copia de resguardo en o mas CD de
instalacion segun corresponda, juntamente con 8oems o claves para
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(h)

licencia si asi correspondiera. El ADJUDICATARICbeea comprometerse a
la actualizacién de los mismos (a medida que allora) como minimo en el
transcurso de los proximos CINCO (5) afios

El software del piloto automatico debera incluir dapacidad de realizar
simulaciones de los planes de vuelo o con finalidedentrenamiento de los
operadores.

3.2.6. CARACTERISTICAS DE LA CARGA UTIL

3.2.6.1. El sensor IR primario debera poseer las siguieraescteristicas de minima:

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.6.6.

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f

(9)
(h)
(i)

()

Tipo de sensor: Microbolémetro no refrigerado.
Resolucién: 640x480 pixeles.

Tamario de pixel: 25 pm.

Banda espectral: 7,5 — 13,5 um.

Salida de video analogica: formato NTSC.
Salida de video digital: 14 bits serie (opcional).
Frame rate: 25 Hz.

Zoom digital: x2.

Optica: lente 35 mm.

Pan/Tilt electronico.

El sensor EO primario debera poseer las siguieatesteristicas de minima:

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)
(f)

Tipo de sensor: CCD 1/4”- Color o CCD 1/3” - Color.

Resolucion: 768x582 pixeles (CCD 1/4”) o 500x58&fes (CCD 1/3”)
Salida de video analdgica: formato NTSC

Zoom: x10

Autofoco: Si

Autoiris: Si

El sensor EO secundario debera poseer las sigsieatacteristicas de minima:

(@)
(b)
(©)
(d)

Los

Tipo de sensor: CCD 1/3” - Color
Resolucidn: 500x582 pixeles

Salida de video analogica: formato NTSC
Autoiris: Si

sensores primarios deberan ser montados emplateiorma que permita su

movimiento en elevacion de 0° (nivel de vuelo) @°:7

La

plataforma para montaje de los sensores prisat&bera poder ser giro-

estabilizada en un eje (elevacion).

El sensor primario estara ubicado preferentemamtel ¢éateral del fuselaje de la
aeronave para permitir la obtencién de imagenesesobjetivos por tiempos
prolongados realizando vuelos circulares.
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3.2.7. CARACTERISTICAS DE LAS COMUNICACIONES Y ENLACES DBATOS

3.2.7.1. El sistema de comunicaciones debera proporcionar entace de datos
bidireccional, definido como:

(a) Enlace de & requerido para el comando y control de las ae®s)acontrol
de las cargas Utiles de abordo y bajada de la étte@arhacia la ECT.

(b) Las frecuencias empleadas pafal€beran ser en la banda de UHF.

(c) Latécnica de modulacion utilizada por este enthateera ser del tipo Espectro
Ensanchado por Salto de Frecuencia -FHSS-.

(d) El enlace de Edebera asegurar un alcance minimo de QUINCE (1B) K
LOS a la minima altura operativa requerida (158MT).

(e) Enlace de Video: requerido para la transmisiéngelés aeronave, del video
hacia la ECT.

() Las frecuencias empleadas para enlace de videoamepeder ser entre las
bandas L 6 S (RSGB).

(g9) El enlace de video debera asegurar un alcance migdéenQUINCE (15) Km.
LOS con la aeronave volando a la minima altura aiper (150 m SNT),
debiendo ser equivalente al radio de accion.

3.2.8. CARACTERISTICAS DE LA ECT Y DE LA TRV
3.2.8.1. LaECT ylas TRV deberan ser compactas y robustas.
3.2.8.2. El peso de la ECT completa no deber& exceder |d4@@) kg.
3.2.8.3. El peso de cada TRV no debera exceder UNO (1) kg.

3.2.8.4. El disefio de la ECT y las TRV deberan facilitatramsporte a la vez de asegurar
la correcta y segura guarda de sus componentes.

3.2.8.5. La ECT debera contar con la capacidad de grabai@brideo recibida desde la
aeronave, sin degradar la resolucion o disminuicdidad de las imagenes en
relacion a las visualizadas en tiempo real.

3.2.8.6. La ECT debera permitir almacenar multiples misigmesprogramadas.

3.2.8.7. La ECT debera poder operar como TRV.

3.2.8.8. La ECT debera operar, en forma ininterrumpida,gydapso de CINCO (5) horas
como minimo.

3.2.9. OTRAS CARACTERISTICAS

3.2.9.1. El transporte de todo el sistema debera poderuzfeset, sin mayor esfuerzo, por
un namero no superior a DOS (2) hombres, sumadmasporte de su equipo
individual y que aseguren la correcta y segura dauate los elementos a
transportar.
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3.3. REQUISITOS DE CALIDAD

3.3.1. Los efectos constitutivos del Sistema deberan sewvos de fabrica, sin uso y en
perfecto estado de mantenimiento y conservacion.

3.3.2. La totalidad de los efectos a proveer respondetas aormas y planos indicadas por el
fabricante, y deberan ser legitimos y/u origindkesabrica.

ANEXOS: N° 1 “Envases. Marcacién, Rotulado y Embalaje”.
N° 2 “Evaluacion de los sistsméertados. Pruebas y ensayos a considerar”.

N° 3 “Inspeccién y Recepcion. Pruebas y ensaymmaiderar”.

N° 4 “Normas y planos a consade
N°5 “Tablas de requisitos y diagramas, esquerniats del efecto” (No aplicable).

N° 6 “Aspectos complementarios”.
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ANEXO 1: ENVASES. MARCACION, ROTULADO Y EMBALAJE

1. Los equipos deberan entregarse de acuerdo a lasesy embalaje utilizado por el fabricante
del sistema, aptos para manipuleo y transportelifgnentes modos.
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ANEXO 2: EVALUACION DE LOS SISTEMAS OFERTADOS. PRUE BAS Y ENSAYOS
A CONSIDERAR

1. PLAN DE EVALUACION TECNICA Y OPERATIVA DE LOS SISTE MAS
OFERTADOS

1.1. Las pruebas de evaluacion técnica y operativa slsigitemas ofertados, contribuyentes a
la seleccidn de la oferta mas conveniente, sezegah en dos etapas.

1.2. Los requisitos Generales y Particulares del SistéenAeronaves no Tripuladas de Nivel
Tactico deberan ser evaluados técnicamente eadasibnes enunciadas en el punto 2, por
Personal Técnico designado por las FFAA y persihiitar o Civil Superior del Instituto
de Investigaciones Cientificas y Técnicas paradéeisa (CITEDEF), ajustandose en un
todo a lo especificado en esta Especificacion Técni

2. ETAPAS DEL PLAN DE EVALUACION TECNICA Y OPERATIVA D E LOS
SISTEMAS OFERTADOS. MATRICES DE EVALUACION

2.1. La primera etapa de “Evaluacion Técnica”, estaréicdela a la verificacion del
cumplimiento de las especificaciones técnicas ggeieran de instrumental de medicién
especifico.

2.2. La valoracion de esta primera etapa sera de 500/p0@tos. En caso de determinarse
como resultado de esta etapa que el sistema ajéeiftalcumple” con los requisitos de la
presente ET-DEF, de acuerdo a los criterios estalole en el punto 2.7.1. f) de este
Anexo, se dara por rechazada la oferta, sin dsw pala segunda etapa de “Evaluacion
operativa”. El lugar para la realizacion de lasepas de la primera etapa sera la
GUARNICION MILITAR BUENOS AIRES (Campo de Mayo).

2.3. La segunda etapa serd de “Evaluacion Operativatl@rmde se someterdn, a diversas
exigencias en el terreno, a todos los componemrtesistema. La valoracion de la segunda
etapa serd de 500/1000 puntos, la misma tendrééndas siguientes Zonas:

a) ZONA PUNA: ubicacion en noroeste del pais (Salta)

b) ZONA LITORAL: ubicacién en noreste del pais (Misés)

c) ZONA CENTRO: ubicacion en centro del pais (Buenos®\y Tandil)
d) ZONA SUR: ubicacién en sur del pais (Rio Grandeskilaia)

2.4. Si en dichas pruebas y verificaciones de evaluas®ncomprobaran deficiencias de
funcionamiento en el Sistema o en alguno de suspopnemtes, el OFERENTE podra
subsanar los mismos, repitiéndose las pruebas ificaerones para comprobar los
requisitos establecidos en la presente ET-DEF.&pdsibilidad no serd aplicable cuando
a criterio del ORGANISMO ADQUIRENTE, su correcci@argue indebidamente el

periodo de evaluacion o cuando se trate de defiegrnherentes al disefio, manufactura
y/o performance del sistema ofertado.

Pag. 13 - 32



ET-DEF N° 454/02

2.5. ETAPA 1 — EVALUACION TECNICA

2.5.1. Se evaluaran los siguientes aspectos segun loigspéde en los REQUISITOS
GENERALES y PARTICULARES de la presente ET-DEF. ha mencion u
omision de cualquiera de los requerimientos estatie en el cuerpo principal de la
presente ET-DEF no implica la excepcion de su excabm.

a) Verificacion de existencia de los componentes ¢mistos del sistema (3.1.2. y
3.2.1)

b) Modularidad del fuselaje (3.1.3.):

1) Facilidad y rapidez de armado/ensamble de las Pastestitutivas del
fuselaje. El tiempo maximo de montaje-desmontajeudeavion sera de

QUINCE (15) minutos.

2) Verificar el intercambio de las partes del fusetére las distintas aeronaves.

3) Clara identificaciéon de las partes a ensamblar.

4) Se solicitara el intercambio de los sensores pronantre dos aeronaves ya
ensambladas a fin de verificar el cumplimiento deElmpo méximo
establecido.

c) Caracteristicas estructurales del fuselaje. (3.1.4.

d) Verificacion de las caracteristicas de los equigos conforman el enlace de
video y de C2 entre las aeronaves y la ECT y/o TRV:

1) Solicitando su marca, modelo y cualquier otra @fipacion que se considere
necesaria para determinar sus caracteristicass.(3312.7.).

e) Caracteristicas de los componentes de la ECT:

1) Solicitando su marca, modelo y cualquier otra eéfipacion que se considere
necesaria para determinar sus caracteristicas se@xpuesto en los puntos
3.16.-31.7.-3.1.10.-3.1.11. y 3.2.8.

f) Caracteristicas de las TRV:

1) Solicitando su marca, modelo y cualquier otra a@fipacion que se considere
necesaria para determinar sus caracteristicas se@xpuesto en los puntos
3.1.8.y3.2.8.

g) Caracteristicas de la aeronave segun lo estableniébpunto 3.2.4.

h) Almacenaje, transporte y pesos: Todos los compeset| sistema (una ECT,
tres TRV y tres aeronaves) deberan estar embalatossus respectivos

contenedores.

Se verificardn los aspectos cualitativos y cuaitida, segun corresponda,
relativos a:
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)

K)

1) Elementos de transporte del sistema adecuados, trassporte por DOS (2)
hombressegun lo expuesto en el punto 3.1.16.

2) Peso de cada una de las aeronaves, segun lo expaedtpunto 3.2.1.5.

3) Pesos del sistema completo alojado de sus respecdntenedores, segun lo
expuesto en el punto 3.2.1.5.

Instrumental a emplear: Balanza electronica coigagamaximo de, al menos,
50 Kg.

Decolaje y aterrizaje: Se debera decolar y aterl&zaeronave con sus cargas de
abordo completas en forma operativa automatich. 3. — 3.2.2.4. — 3.2.2.5.).

Se requeriran, al menos, completar CUATRO (4) sedae completas de
decolaje/ aterrizaje empleando una misma aerori2emeiro de estas secuencias,
se deberd incluir un acuatizaje con prueba debilddad positiva y posterior
operacion de la misma aeronave (3.1.3.y 3.2.4.11.)

Se verificara que la aeronave sea capaz de realizderrizaje sobre fuselaje en
un area de terreno libre (tomando como centro I&)EQyo radio sea inferior a
los 100 metros (3.2.2.6.).

Se verificara, posterior a cada aterrizaje/acuatida integridad del fuselaje en
cuanto a fisuras, roturas, filtraciones y cualquadra anomalia detectada.
También se verificaran las cargas de abordo ent@umrsu funcionamiento e
integridad estructural.

Durante cada uno de los vuelos se verificara, adelm&apacidad y calidad de la
transmision de video y telemetria hacia la ETCsyTRV (3.1.5. -3.1.10.).

Firma acustica: Se realizaran mediciones de laafiatistica de la aeronave en
condiciones de decolaje ubicando el instrumentonddicion (decibelimetro) a

CIEN (100) metros de la aeronave. Esta debera ssséenida por un operador y
el motor operando a maximas revoluciones (3.2.%.1@. medicién debera ser

inferior a los SETENTA (70) dBA.

Instrumental a emplear: Decibelimetro portétil, f@rentemente digital con
capacidad de registro de valor maximo.

Subsistema de navegacion: Se verificara su ingbalaprestaciones y operacion
durante los vuelos de prueba realizados durardectmpa de verificacion técnica,
y se solicitaran su marca, modelo y cualquier esgecificacion que se considere
necesaria, todo lo anterior para determinar suactsisticas y performance
segun lo expuesto en los puntos 3.1.9., 3.1.12.%.3L0s puntos principales que
se ponderaran especialmente son:

1) Posee unidad de medicién inercial (IMU).

2) Modificacion de parametros en vuelo.

3) Deteccién de fallas en vuelo.

4) Caracteristicas y gestion de la informacion poerfaz grafica de usuario
durante la operacion.

5) Idioma de Interfaz grafica con usuario para opéraci
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6) Software de comando y control incluido en la notébde la ECT.
7) Simulador de vuelo para planeamiento e instruccion.

l) Caracteristicas de los sensores de abordo: Sécagiii las caracteristicas de los
sensores de abordo (primario y secundario). Safidid su marca, modelo y
cualquier otra especificacibn que se considere sagiee para determinar sus
caracteristicas segun lo expuesto en el punto.3.2.6

m) Autonomia de vuelo: Se requerira un vuelo con caganpletas y todos sus
sistemas, a efectos de comprobar el cumplimientla @eitonomia de vuelo, de
acuerdo a lo indicado en el punto 3.2.2.1. (minN@/ENTA (90) minutos).

El circuito de vuelo debera describir una figura@enenos, MIL (1000) metros
en su recorrido mayor y QUINIENTOS (500) metrosemecorrida menor.

Durante este vuelo se verificaran las caracteasstidel piloto automatico, de
acuerdo a lo indicado en la prueba detallada erpugito k) precedente.
Asimismo, el OFERENTE debera poder proveer los Sal® posicionamiento
durante esta prueba, en tiempo real, que permdastatar el cumplimiento del
circuito de vuelo. Esta informacién debera podervssualizada en la notebook
gue conforma la ECT en forma gréfica y clara.

Instrumental a emplear: Cronémetro digital.

n) Baterias del sistema: Finalizada la instancia emtee procedera a la recarga de
las baterias de abordo empleadas en ese vueloelRase deberan emplear los
cargadores provistos como ACCESORIOS de la ECT.1(32. y segun lo
establecido en el punto 3.2.4.7. no debera sersagoeacceder al interior del
fuselaje de la aeronave.

Se verificara que el tiempo necesario para la gacaompleta de las baterias de
abordo no supere los NOVENTA (90) minutos (3.2)4.9.

Instrumental a emplear: Multimetro digital y crorgino digital.

2.6. ETAPA 2 — EVALUACION OPERATIVA

2.6.1. Esta etapa consistira en un conjunto de exigengigsse impondran al sistema a fin
de verificar su aptitud operativa en cada una sledmas designadas al efecto.

El lapso minimo que deberd insumir cada evaluaséra de DOS (2) dias
consecutivos, durante los cuales se someteraroa tosl componentes del sistema a
las exigencias que se detallan en los puntos sitase

2.6.2. Se efectuara una marcha a pié de CINCO (5) kmferedtes tipos de terreno en la
gue participaran DOS (2) hombres, los que estagaipados con todo el correaje y
equipo individual, a lo que se le debe agregar UNsistema de UAV; para ello los
bolsos, fundas o embalajes para su transporte,rafetser compatibles con el
correaje y equipo individual de dicho personal,usetp establecido en el punto
3.2.9.1. - OTRAS CARACTERISTICAS.
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

Esta exigencia comprobara la aptitud de los equipastitutivos del sistema y de los
elementos para transporte y almacenaje en situacional operativa de traslado de
materiales.

Una vez llegado al lugar designado, se emplaza& By se ensamblaran DOS (2)
aeronaves completas, incluyendo sus cargas de@lmprddando éstas listas para su
operacion. La tercera aeronave deberd permanemaceahada en su alojamiento
contenedor.

Se establecera la locacién apta para el decolagepnd&ima a la ECT. La maniobra
de decolaje debera corresponder a lo establecidoelerpunto 3.2.2.4. -
CARACTERISTICAS DEL SISTEMA.

Las pruebas de vuelos y de operacion detallada® aqgencias en los puntos
siguientes, deberan realizarse tanto en horanoaak como nocturnos.

Exigencia 1

El cumplimiento de los vuelos debera ser en la iaath automatica, sin necesidad
de intervencion del piloto, como asi también lasioiaras de decolaje y aterrizaje.

Se designara una de las aeronaves para su opeyasgdnargara en su memoria de
abordo el plan de vuelo/mision deseada. Esta debetédr al menos las siguientes

premisas:

a) Debera incluir, al menos, DIEZ (10) puntosvagpoints) definidos con
coordenadas ya sean absolutas (latitud-longituglgtivas (distancia) o una
combinacion de ambas a fin de establecer una eitaudio y un circuito de
observacion/identificacion de blancos. En estendltcircuito se deberan incluir,
al menos, CINCO (5) de lagaypoints del plan de vuelo.

b) La longitud de la ruta de vuelo debera ser tomadiénea recta y no debera ser
inferior a los QUINCE (15) kilometros LOS; a contisde el emplazamiento de
la ECT hasta la posicibn donde la aeronave efektugr circuito de
observacién/identificacion de blancos. La alturavdelo de éste trayecto debera
ser de CIENTO CINCUENTA (150) metros SNT.

c) Una vez alcanzada la distancia de QUINCE (15) kéithos, tomados desde la
ECT, la aeronave comenzara un circuito de trayiecg®gun la ilustrada en el
diagrama 1. Este circuito debera tener una longiidal menos, VEINTE (20)
kilbmetros. La altura de vuelo de éste trayectoedelser de TRESCIENTOS
(300) metros SNT los primeros DIEZ (10) kildmetyode QUINIENTOS (500)
metros SNT los DIEZ (10) kildbmetros siguientes.
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d)

f)

orbita

ECT 15 Km LOS

Zonadevuelo < : _, Zona de observacion/identificacion

de blancos
Diagrama 1

Durante este trayecto del vuelo, el operador omdeada aeronave la ejecucion
de, al menos, TRES (3) patrones preestablecidosiel®. Pudiendo ser éstos
escogidos de entre los siguientes:

1) Orbita a la derecha

2) Orbita a la izquierda

3) Figura en ocho

4) Orbita descendente (izquierda o derecha)

Una vez alcanzada la distancia de VEINTE (20) kamadronave comenzara su
retorno a la posicion de lanzamiento a una alteravukelo de DOSCIENTOS
(200) metros SNT.

Durante los vuelos diurnos y en particular los nouts o con baja luminosidad,
se debera verificar la correcta visualizacion de étementos de iluminacion
externa de la aeronave y realizar su encendidcalpag voluntad por parte del
operador, tanto en tierra como durante el vuelo.

Esta exigencia permitira verificar las capacidadesvuelo autbnomo de la
aeronave: mantenimiento de altura de vuelo, vedolgd, autonomia, robustez
del enlace de &y calidad del video recibido en la ECT.

Cumplido este vuelo, el OFERENTE debera proporci@taeso al registro de
vuelo del autopiloto (datalogger) en donde se gusdnision y al software que
sea necesario para su lectura/interpretacion, ddinpermitir la evaluaciéon de
parametros de vuelo y performance de la aeronave ser:

- Velocidad de crucero: 65 Km/hora IAS.

- Velocidad maxima horizontal: 90 Km/hora IAS.

- Velocidad minima de control: 40 Km/h IAS.

- Tiempo de ascenso a altura de operacion (300 m:SidTinayor a DOS (2)
minutos.

- Altitudes durante el vuelo.
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Se podra solicitar cualquier otro dato que se estigtesario para su evaluacion.

2.6.7. Exigencia 2

a)

Similar a la exigencia anterior con la diferenciae qdurante el trayecto de
VEINTE (20) km en la zona de observacién/identdiéa de blancos, se
solicitara que la aeronave cambie su ruta de vuosddificando, al menos,
CINCO (5) de los puntos de la ruta preprogramaddiesra. Esta accion se
debera realizar utilizando la funcion deuchscreen de la pantalla de la
notebook, donde el operador seleccionara y desglatgunto escogido hasta
su nueva locacion. La aeronave debera en conseauenoegir su trayectoria
de vuelo hacia el nuevo destino manteniendo lacatta vuelo.

2.6.8. Exigencia 3

a)

b)

d)

Empleando un circuito como el definido en el diagaal y durante el transcurso
del trayecto de los VEINTE (20) km, se simularddia en el enlace de datos.
Para esto se procederd a desconectar o apagauipb el comunicacion de
datos con la aeronave, en la ECT.

En consecuencia, la aeronave debera detectardalaéte enlace con la ECT y
pasado un tiempo maximo de CINCO (5) segundos degmencia de esta falla,
entrar en condicidn de emergencia. La acciéon rédmesera que la aeronave
retorne en forma autbnoma al punto de decolaje.

Pasados CINCO (5) minutos desde la perdida de esnke restablecera el
mismo. La aeronave debera entonces continuar cajetacion del plan de
vuelo preestablecido.

Antes de finalizar el trayecto de los VEINTE (20n,kel operador debera
ejecutar el comando de retorno al punto de decotajguelta a casa, para
verificacion del mismo.

2.6.9. Exigencia 4

a)

b)

Empleando el circuito del diagrama 2 y durantgaidcurso del trayecto de los
VEINTE (20) km, se requerira la deteccidn-reconaeirto-identificacion de
blancos u objetivos previamente diseminados paoped de la fuerza que no se
encuentre directamente afectado a la operacigsistema.

La ubicacion y caracteristicas de los blancos actet sera tal que permita
verificar los rangos de deteccidn-reconocimientntdicacion de los sensores
de abordo establecidos en este documento; tarddgsasensores electroopticos
como infrarrojos.

Los elementos designados como blancos se ubicaranlaeZona de

observacién/identificacion de blancos (ZIB), segénilustra en el diagrama 2.
Estos se emplazaran en las inmediaciones de leaZBbos lados adentro de
una franja de DOS (2) kildbmetros hacia cada ladgiisese muestra en el
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diagrama 2.
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» identificacion de blancos
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Diagrama 2 <

Los rangos en metros para la deteccion, reconogimeidentificacion de los
diferentes tipos de blancos seran los siguientes:

Rango [m]| Tipo de blanco C%ngggsde Objetivo
500 Humano 3 Deteccion
150 Humano 3 Reconocimientg
70 Humano 3 Identificacion
1.500 Vehiculo mediand 3 Deteccion
400 Vehiculo mediang 3 Reconocimientp
200 Vehiculo mediang 3 Identificacion

Para la confeccion de esta tabla se utilizo ek@oitJhonson para determinacion
del rango efectivo de sensores infrarrojos térmicos

Los rangos son aproximados, dependiendo de lasiciomels ambientales
presentes, caracteristicas del monitor donde semie el video y configuracion
de la camara.

2.6.10.Exigencia 5

a) De acuerdo a la zona donde se realice la evaluas®meberan verificar las
capacidades de acuatizaje y estanqueidad tal cqggrras la supervivencia e
integridad estructural sin que se produzcan peosiial equipamiento de abordo
de la aeronave.
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2.6.11 Exigencia 6

a) Se verificara el correcto funcionamiento de las T&¥plazando cada una de

b)

c)

ellas a una distancia no inferior a la estable@dea la ECT respecto a la
aeronave.

10 kir

e
20 kmr

10 kmr

d
>

Zona de vuelo <«— —» Zona de observacion/identificacion

de blancos
Diagrama 3

Luego del vuelo, se verificara la correcta grabadél video de toda la mision

en cada una de las TRV y ECT.

Las TRV deberan ubicarse en distintas locacionakejpdas de la ECT y entre
cada una de éstas, como minimo a DOS (2) kilémetros

2.7. MATRICES DE EVALUACION

2.7.1. CONSIDERACIONES GENERALES

a)

b)

El puntaje maximo que se podra obtener tanto ezwduacion técnica como
operativa, sera de QUINIENTOS (500) puntos. Dichatpje corresponde a la
sumatoria de los puntos asignados que figuran eallanna “supera objetivos”
en las matrices de los puntos 2.7.2. y 2.7.3., paala item/requisito a evaluar.

En consecuencia, el puntaje final de la evaluaté@mica y operativa de los
sistemas ofertados, que sera tenido en cuenta sgldacion de la oferta mas
conveniente, resultara de la suma de los puntéjeshiolos en las evaluaciones
técnica y operativa, y podra ser de hasta MIL (1@Qditos.

En las matrices de evaluacién se indican los itemsisitos a evaluar cuyo
incumplimiento de objetivos se considera “Inadné&ibEn caso de obtenerse
dicha calificacion en cualquiera de los items/rsitps evaluados, se considerara
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d)

f)

que el sistema ofertado “No cumple” con los reqossde la presente ET-DEF,
dandose por rechazada la oferta, tal como se iedie punto f).

Existen items/requisitos a evaluar, expresamerttigdados en las matrices de
evaluacion, cuyo incumplimiento de objetivos no licg inadmisibilidad y el
consecuente rechazo de la oferta. En estos casosymplimiento de objetivos
tendra como consecuencia la asignaciéon de un pumérior al obtenido
cuando se cumplen o superan dichos objetivos.

En las matrices de evaluacion, se indican los jpesta asignar para cada
item/requisito relacionado con el grado de cumgirto de los objetivos, junto
con el criterio empleado para evaluar dicho cumplno en donde sea
requerido, expresado entre paréntesis.

Se considerara que el sistema ofertado “No cumgdei’ los requisitos de la
presente ET-DEF, dandose por rechazada la ofertasesiguientes casos:

1) De acuerdo a lo indicado en el punto c), cuandsenocumplan los objetivos
para cualquiera de los items/requisitos a evatugo incumplimiento de
objetivos se considera “Inadmisible”.

2) En caso de obtenerse tanto en la evaluacion técoma en la evaluacion
operativa, un puntaje total inferior al indicadops de cada matriz como
“Inadmisible”.

3) Cuando no se cumplan el resto de los requisit@dlaets en el Cuerpo de la
presente ET-DEF, que no estén explicitamente mefex@os en los puntos
2.5.y 2.6. y en las matrices de evaluacion dedee Anexo.
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2.7.2. MATRIZ DE EVALUACION TECNICA

MATRIZ DE EVALUACION TECNICA

- NO CUMPLE | ALCANZA SUPERA
ITEM DESCRIPCION OBIETIVOS | OBIETIVOS | oBJETIVOs | PUNTAJE| ACLARACIONES
2.5.1.a | Elementos componentes del Siste 12/1000
12 Se verificara la
(Si posee otros el¢- existencia de todos
INADMISIBLE 10 mentos que otor los elementos
guen mayor capadi- constitutivos del
dad al sistema) Sistema
2.5.1.b | Modularidad del fuselaje 30/1000
5 7
1 Tiempo de ensamble del fuselgj@ADMISIBLE | gy 10|  (Menoras Inspeccion visual
minutos) minutos)
. . 0 5 7 L
2 Intercambio de partes de fuselaje (abledjntercambio facil Inspeccion visual
(Intercambiables .
répido)
3 Clara identificacion de partes 0 6 6 Inspeccion visual
) 8 10
4 Intercambio de sensores INADMISIBLE | (Engre 4y 5 (Menor a 4 Inspeccion visual
minutos) minutos)
2.5.1.c | Caracteristicas estructurales 8/1000
INADMISIBLE 8 8 Inspeccién visual
2.5.1.d | Equipamiento d€? y Video 10/1000
Manuales de los
INADMISIBLE 10 10 equipos e inspeccid
visual
2.5.1.e | Caracteristicas de ECT 10/1000
Manuales de los
INADMISIBLE 10 10 equipos e inspeccio
visual
2.5.1.f | Caracteristicas de TRV 10/1000
Manuales de los
INADMISIBLE 10 10 equipos e inspeccid
visual
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/i

MATRIZ DE EVALUACION TECNICA

. NO CUMPLE | ALCANZA SUPERA
ITEM DESCRIPCION OBJETIVOS | OBIETIVOS | OBJETIVOS | PUNTAJE | ACLARACIONES
2.5.1.g | Caracteristicas de la aeronave 10/1000
INADMISIBLE 10 10 Inspeccion visual
2.5.1.h | Almacenaje, transporte y pesoy 51/1000
1 Elementos de transporte adecuad INADMISIBLE 10 10
transporte por dos (2) hombres
i 10 20
2 Peso total del fuselaje con cargas RI%DMISIBLE Medicion con balanzg
abordo completas (Entre 4 y 5 kg)| (Menor a 4 kg
_ 10 21 o
3 Peso total del sistema embalado | INADMISIBLE Medicion con balanzg
(Entre 19y 22 kg)Menor a 19 kg)
2.5.1.i | Secuencias de decolaje y aterrizal 45/1000

Inspeccion visual
1 1° Decolaje-Aterrizaje INADMISIBLE 10 10 (fisuras, roturas,
desperfectos, etc.)

Inspeccidn visual
2 2° Decolaje-Aterrizaje INADMISIBLE 10 10 (fisuras, roturas,
desperfectos, etc.)

Inspeccion visual
3 3° Decolaje-Acuatizaje INADMISIBLE 15 15 (fisuras, filtraciones,
desperfectos, etc.)

Inspeccion visual
4 4° Decolaje-Aterrizaje INADMISIBLE 10 10 (fisuras, roturas,
desperfectos, etc.)

2.5.1,) | Firma acustica 40/1000

20 40
1 Verificacion70dBA@100metros | INADMISIBLE | \jvel > 60dBAl  (Nivel <
y <70dBA) | 60dBA)

Medicién con
decibelimetro

...

Pag. 24 - 32



ET-DEF N° 454/02

/i

MATRIZ DE EVALUACION TECNICA

NO CUMPLE

ALCANZA

SUPERA

ITEM DESCRIPCION OBJETIVOS | oBIETIVOS | oBJETIVOS | PUNTAJE | ACLARACIONES
2.5.1.k | Subsistema de navegacion 69/1000
: . : Manuales e
1 Posee unidad inercial (IMU) INADMISIBLE 9 9 inspeccion visual
2 Modificacién de parametros en vu INADMISIBLE 9 9 Operativo
‘2 Manuales e
3 Deteccion de fallas en vuelo INADMISIBLE 9 9 inspeccion visual
Caracteristicas y gestion de la mggg?éfgnevisual
4 mforrr_racmn por Interfaz g_rgflca de INADMISIBLE 9 9 Desempefio durante
usuario durante la operacion pruebas.
i Afi 10 15
5 Idlomg de Interfaz grqflca con INADMISIBLE Manuales e |
usuario para operacion (eninglés) | (en castellano) inspeccion visua
6 _Softv_vare de comando y control INADMISIBLE 9 9 Manuales e
incluido en la notebook de la ECT] inspeccion visual
7 Slmuladqr de vu'elo para INADMISIBLE 9 9 Manuales e
planeamiento e instruccion inspeccién visual
251 Caracteristicas de los Sensores d 125/1000
abordo
50
: : . Hojas de datos e
1 Sensor EO primario INADMISIBLE 40 (Si supera las . = e
P caracteristicas de inspeccion visual
minima)
50 Hojas de datos e
inspeccion visual
2. Sensor IR primario INADMISIBLE 40 (Si supera las
caracteristicas de
minima)
25 Hojas de datos e
inspeccion visual
3 Sensor EO secundario INADMISIBLE 20 (Si supera las
caracteristicas de
minima)
2.5.1.m | Autonomia de vuelo 60/1000
60 .
40 Medicion con
1 Autonomiaz 90 minutos de vuelo | INADMISIBLE | g0 90y 11 m(SJrqureello cronémetro
minutos) yor q
minutos)
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2.5.1.n | Baterias de alimentacion de abor 20/1000
12 Medicién con
8 .
) . multimetro y
1 Tiempo de carga 90 minutos INADMISIBLE | (£nire 70y 90 (Si fuere cronémetro.
minutos) menor que 70 Hojas de datos dg
minutos) baterias.
> Modo dq acceso al compartimient oo o 8 8
de baterias para su recarga.
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2.7.3. MATRIZ DE EVALUACION OPERATIVA

EVALUACION OPERATIVA

ITEM/ - NO CUMPLE ALCANZA SUPERA
EXIGENCIA e OBJETIVOS | OBJETIVOS | OBJETIvOs | PUNTAJE | OBSERVACIONES
Marcha con equipo
2.6.2. completo 30/1000
Inspeccion visual
INADMISIBLE 30 30 (fisuras, filtraciones
desperfectos, etc.)
2.6.6. Generacion de plan de vuelo
(Exigencia 1| preprogramado (con érbitas) 60/100Q
INADMISIBLE 60 60 Operativo - visual
2.6.7. Modificacion del plan de
(Exigencia 2| vuelo durante la mision. 60/1000
INADMISIBLE 60 60 Operativo - visual
2.6.8. Falla por pérdida de enlace
(Exigencia 3| de datos. 80/1000
INADMISIBLE 80 80 Operativo - visual
2.6.9. Deteccidn, reconocimiento e
(Exigencia 4| identificacion de blancos 180/100¢
y 0 35 60 ) )
Deteccion (3 6 menos blancd¢4 blancos sobre | (5 6 6 blancos Operativo - visual
sobre un total de §) total de 6) sobre un total de B)
o 0 35 60 ) )
Reconocimiento (3 6 menos blancdg4 blancos sobre | (5 6 6 blancos Operativo - visual
sobre un total de §) total de 6) sobre un total de B)
o 0 35 60 ) )
Identificacion (3 6 menos blancd¢4 blancos sobre | (5 6 6 blancos Operativo - visual
sobre un total de §) total de 6) sobre un total de B)
2.6.10. .
E Estanqueidad 40/1000
Inspeccidn visual
INADMISIBLE 40 40 (fisuras, filtraciones
desperfectos, etc.)
2.6.11. Operacién de las Terminales
(Exigencia 6] Remotas de Video — TRV 50/1000
Manuales e
INADMISIBLE 50 50 inspeccidn visual
TOTAL PUNTOS (500/1000) P
Valor minimo a alcanzar = 390 (cualquier valor meor a este sera INADMISIBLE)
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1.

ANEXO 3: INSPECCION Y RECEPCION. PRUEBAS Y ENSAYOS
A CONSIDERAR

INSPECCIONES

1.1

El ORGANISMO ADQUIRENTE se reserva el derecho dalirar inspecciones
preventivas sobre la fabricacion y adaptacion eéscca terminada, sin previo aviso, en
las instalaciones del ADJUDICATARIO.

RECEPCION

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

Para la recepcion de los materiales se procedeatifecar y probar cada uno de los
sistemas adquiridos, de acuerdo a lo previsto &N&XO 2, punto 2.5. ETAPA 1 —

EVALUACION TECNICA, debiendo cumplir los requisgoestablecidos en la
MATRIZ DE EVALUACION TECNICA y en el Cuerpo de laTEDEF , comprobables

durante dichas pruebas.

El lugar donde se efectuaran las pruebas de résgmara determinado por cada una de
las Fuerzas que reciban los sistemas adquiridos.

Si en dichas pruebas se comprobaran deficienciiendenamiento en el Sistema o en
alguno de sus componentes, el ADJUDICATARIO debm@mplazar el material
rechazado, repitiéndose las pruebas toda vez fjgeda suceda, de tal manera que la
duracién de una prueba/ensayo aprobado sera epdigesultante conforme a lo
establecido anteriormente.

Finalizadas todas las pruebas y cumplimentado @PR46l@le las pruebas/ensayos
aprobados, acorde a lo indicado en los puntos geetes, se firmard el Acta de
Recepcion Definitiva.
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ANEXO 4: NORMAS Y PLANOS A CONSIDERAR

1. Las Normas indicadas en el Cuerpo de la presenig EH.
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ANEXO 5: TABLAS DE REQUISITOS Y DIAGRAMAS, ESQUEMAS O FOTOS
DEL EFECTO

No aplicable a la presente ET-DEF
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ANEXO 6: ASPECTOS COMPLEMENTARIOS

1. DOCUMENTACION DE LA OFERTA

1.1. La oferta debera contar con toda la informacionitécrequerida para poder realizar una
evaluacion integral de la misma, en ese sentiderddhcluir la siguiente informacion:

1.1.1. Folletos descriptivos y memoria técnica del sistetoapatible con los requisitos
especificados en la presente ET-DEF, en castelanoon su traduccion
correspondiente. En particular deberan suminigréas hojas de datos de los
componentes del sistema, asi como las curvas edgticias de capacidad de las
baterias de abordo.

1.1.2. Listado de las normas nacionales e internacionadésentes a la seguridad en el
disefio, desarrollo, construccion y operacion desistemas ofertados.

1.1.3. Listado de “herramientas especiales” y necesagagieridas para la operacion y
tareas de mantenimiento preventivo y correctivoc& o de no requerir ninguna
herramienta de tipo especial, se debera dejaraddien la oferta.

1.1.4. Se debera adjuntar con la oferta, un cronogramiémimar que contemple la
ingenieria, produccién, entrega y ensayos/prughdsgsando con barras, fechas
de inicio y terminacion de cada tarea.

1.1.5. EIl OFERENTE deberd presentar un plan de mantenimigreventivo
programado para todos los componentes del sistelr@ial debera abarcar un
ciclo de CINCO (5) afios, indicando ademas en elmmjslas instrucciones
particulares para la operacion de cada uno de, edlssgurando el soporte
logistico de los CUATRO (4) sistemas por el lapstidado.

1.1.6. Plan de Capacitacién segun lo requerido en 4.réskpte Anexo.

2. DOCUMENTACION TECNICA

2.1. El ADJUDICATARIO debera suministrar DOS (2) juegosmpletos de manuales de
operacion y mantenimiento, por sistema (en castll&en formato digital y papel
impreso) requeridos para su entrenamiento, operagéneral y mantenimiento
preventivo y correctivo, como asi la organizacioarap el dictado de cursos de
entrenamiento, operacién y mantenimiento.

3. CONSIDERACIONES DE CALIDAD Y GARANTIA DE LOS EFECTO S A
SUMINISTRAR

3.1. El Disefo y los materiales deberan estar regidodgsoreglas del arte y de las buenas
practicas comerciales y los sistemas suministratiigeran entregarse bajo garantia,
debiendo el ADJUDICATARIO remplazar y/o repararuacargo cualquier componente
con defectos de material, fabricacion y/o mano loi&,opor el plazo de UN (1) afio, a
partir de la fecha de recepcion definitiva.
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4. CURSOS DE CAPACITACION
4.1. ElI ADJUDICATARIO debera dictar los siguientes cugsedrico-practicos:

4.1.1. Curso de operador, diplomando CUATRO (4) operaddresiologados por
sistema UAV adquirido. Dicho curso contemplard a@feral adiestramiento en
actividades de inteligencia y utilizacion del espa@éreo. Su duracion
aproximada sera de CUARENTA Y CINCO (45) dias,ugehdo CUARENTA
(40) horas de vuelo.

4.1.2. Curso de mantenimiento de primero y segundo escdi@omando DOS (2)
mantenedores por sistema UAV adquirido.

5. SERVICIO POST-VENTA

5.1. EI ADJUDICATARIO deber& garantizar la existenciaRlezas de recambio, de consumo,
servicio técnico y equipos para mantenimiento,ypominimo de CINCO (5) afios.

5.2. De existir modificaciones durante este periodo sgidnicieran para superar defectos de

disefio, tanto para el funcionamiento como parsefpuridad, éstos deben realizarse sin
cargo.
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